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Uzdrav priSerku

Kampaii pro zlep$eni kvality ovzdusi v Ceské republice

Uvod

Tato publikace je ur€ena Siroké vefejnosti a klade si za cil seznamit béznou populaci
s védeckymi vysledky v oblasti vlivu automobilové dopravy na kvalitu ovzdu$i a na
nase zdravi a informovat o zna¢ném vlivu technického stavu vozidla na kone¢né
emise.

Publikace je souc¢asti projektu Zdravé auto — Zlepseni kvality ovzdusi a snizovani
emisi u osobnich vozidel, ktery vznikl diky podpore Norskych fondu a Statniho fondu
Zivotniho prostfedi CR v ramci programu ,Zivotni prostfedi, ekosystémy a zména
klimatu“ podporovaného z Finanéniho mechanismu Norska 2014-2021, v rdmci vyzvy
¢. SGS-4 Reine zabyvajici se zvySovanim povédomi vefejnosti v oblasti vlivu lidské
¢innosti na kvalitu ovzdusi.

Osvétou Siroké vefejnosti chceme upozornit i na vyznamny problém, kterému jako
spolecnost v Ceské republice &elime, a informovat o nevyhovujicim stavu technickych
prohlidek, které nas pred nademisemi kvili $patnému technickému stavu vozidel
dostate¢né dobfe nechrani.

Posudte sami. Z méfeni vyfukovych emisi Je nés jen melo co Skodime nplgcpg
e AATE AL A . anejsme mnohdy vobec star
¢astic v provozu vyplyva, Ze pfiblizné jen 5 az

10 % aut tvofi celou polovinu Skodlivych

emisi &astic. s o 7
Hlavni pfiinou pfitom neni stafi aut, ale jejich ' ‘
technicky stav, ktery zplsobuje narist emisi 4 W

mnohdy i tisicindsobné oproti vozidlim bez
defektu a softwarovych Uprav.

Z vysledkl méfeni emisi na

PGty stanic, stanicich SME/STK vSak vyplyva, ze
;g;"gr‘(’f;g kontrolou neprojdou jen méné nez
véechny 2 % vozidel a v kazdém kraji je hned
priserky nékolik stanic, kde ro¢né projde

100 % kontrolovanych vozidel. To je
technicky zcela nemozné, stejné
jako soucasny trend, kdy nas
vozovy park sice vyrazné starne, ale
je rok od roku zdravéjSi. Oproti
mladsimu vozovému parku
v Némecku kontrolou v CR neprojde
jen tretina vozidel, a proto neni pochyb, Ze ¢esky systém kontrol nepini dobfe svij
Gcel. Podobna je situace i se statistikami kontrol podvozkové ¢asti, které se vSak v této
publikaci vénujeme jen okrajové.

g!
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z letadel, lodi nebo z elektraren. Jsou vypoustény v bezprostfedni blizkosti lidi
a na kvalitu ovzdusi ve méstech tak maji asto nejvétsi vliv.

Zhorsena kvalita ovzdusi si tak vybira svou dan, kdy zplsobuje pfiblizné 10- az
20krét vice predéasnych umrti nez dopravni nehody a stoji za riistem mnoha
vaznych onemocnéni. Celkové roéni Skody ze znecisténého vzduchu odhaduje
svétova banka na 5 % HDP.

Za vznik osvétové kampané a této popularné-védecké publikace bychom velmi radi
podékovali Norskym fondlim a Statnimu fondu Zivotniho prostredi, bez jejichz finanéni
podpory bychom nemohli tuto kampan realizovat. Co nejupfimnéji chceme rovnéz
podékovat véem aktérim, ktefi se podileli na rdznych ¢astech kampané, at uz
vytvofeni zakladniho konceptu kampané, realizaci pfiSerky a street artu
¢i videoprodukci. Jmenovité Michalu Cimalovi, Petru Vofiskovi, Tomasi Havrankovi,
Ondreji Svobodovi, Ondreji Hercikovi a celému kreativnimu tymu Loudmark, s. r. o.
V neposledni fadé chceme podékovat nasim autorim, bez jejichz angazovanosti,
védeckého badani a poznatkl z praxe by bylo velmi slozité na problematiku emisf
z osobni automobilové dopravy jakkoliv upozornit.
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Autofi publikace a projektovy tym

Dr. iur Rita Simon, LL.M.

Rita je hlavni FesSitelkou projektu Zdravé auto — ZlepSeni kvality ovzdusi a snizovani
emisi u osobnich vozidel. Na pozici védecké pracovnice plisobi v Ustavu statu a prava
Akademie véd CR, v.v.i., kde se odborné vénuje tématim udrzitelné spotfeby
adopravy a spotfebitelského prava z komparatistického pohledu. Je ¢lenkou
European Law Institute (ELI).

Michal Fleischhans

Michal je feditelem Asociace emisnich technikll a opravaiu, z. s., jez je hlavnim
partnerem a odbornym garantem projektu. Michal je otcem zakladni mySlenky
osveétové kampané ,Uzdrav pFiSerku®, koordinuje hlavni aktivity kampané a dodavatele
externich sluzeb. Michal se podili na tvorbé obsahu a je editorem publikace.

Prof. Michal VojtiSek, M.S., Ph.D.

Michal je pedagogem a védeckym pracovnikem Centra vozidel udrzitelné mobility
Fakulty strojni CVUT, kde vede védecké projekty s mezinarodni spolupraci,
a je ¢lenem spravni rady ASEM. V roce 1996 vyvinul na University of Pittsburgh, kde
studoval, jedno z prvnich zafizeni pro méfeni emisi za realného provozu a podili se tak
na vyvoji celé discipliny méfeni emisi za provozu od samého poc¢atku.

MUDr. Irena Opletalova

Irena je lékarkou ve Fakultni nemocnici Brno, kde puUsobi na Klinice plicnich
onemocnéni a tuberkulézy, a také plsobi jako vyzkumna pracovnice a pedagozka
na Lékarské fakulté Masarykovy univerzity.

Ing. Petr Novak

Petr je profesné softwarovy architekt a zejména datovy analytik se zaméfenim
na datamining, strojové uceni a ekonometrické modelovani. Je ¢lenem spravni rady
ASEM.

Mgr. Jan Dupéak

Jan vykonava svou praxi v Pravni poradné Transparency International, kde pomaha
lidem, ktefi se setkali s korupcnim chovanim ¢i s neobvyklym postupem vefejné
spravy. Podili se na osvété a vzdélavani vefejnosti a zaméstnancl vefejnych instituci
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v protikorup€nich tématech. Jeho tématy jsou ochrana oznamovatell, fungovani

samosprdv, svobodny pfistup kinformacim, stfet zajmd, vefejné zakazky
¢i angazovanost ob&ant do vefejného déni.

Libor Fleischhans

Libor je lektor a Skolitel emisnich mechanikl, zakladatel poradenského portalu First
Car Diagnostics a Asociace emisnich technikd a opravard, z. s. Libor pracuje pro
mezinarodni spole¢nost IHR v divizi diagnostickych a emisnich pfistroju a pravidelné
pfispiva na Blog iDNES.cz.

Ing. Tereza Libichova

Tereza je v ramci kampané ,Uzdrav pfiSerku“ odpovédna za PR komunikaci, obsah
a spravu webu a socialnich siti. Tereza je administrativni podporou celého projektu
Zdravé auto. Také se podili na tvorbé obsahu publikace a je editorkou.
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1.1 Znecisténé ovzdusi a jeho dopad na lidské zdravi

1. Emisni latky a lidské zdravi

Mezinarodni agentura pro vyzkum rakoviny (IARC — Nﬂ
International Agency for Research on Cancer), ktera \
je soucasti WHO, klasifikovala v roce 2013 znecistény
venkovni vzduch jako karcinogen skupiny |, tedy jasné
prokazany lidsky karcinogen (tzn., Ze zpUsobuje nebo
se spolupodili na nadorovém bujeni).

G

el —
V roce 2018 doslo k 8,8 milionim pfedeasnych umrti B g% - —
na celém svété, k téméf pul milionu v Evropé! a k vice Priserk

vytvdrejici
az

nez 10 tisicim predéasnych umrti za rok 2019 v CR
v disledku znecisténého ovzdusi. -
el
Pokud uvazime, ze vroce 2020 byl pocet obéti
dopravnich nehod v EU celkem 18 786,2 je pfed¢asna
umrtnost vlivem zhorSené kvality ovzdusi fadové (dle
vySe uvedenych statistik 25krat) vyssi.

Dlouhodobé dochazi k naristu poctu nadorovych,
alergickych a respiracnich chorob.

Znecisténé ovzdusi souvisi se zvySenym rizikem umrti kojenctl a zvySuje riziko vzniku
astmatu u déti. Agentura IARC dlrazné vyzyva staty k provedeni ucinnych opatreni
vedoucich ke snizené expozici lidi znecisténému vzduchu.

1.2 Emise a déti

Znecisténé ovzdusi souvisi se zvy$enym rizikem umrti kojencl. PM1o a NO2z jsou
spojeny s 0 20-50 % zvySenym rizikem umrti u déti narozenych v nejvice znecisténych
oblastech ve srovnani s témi, které se narodily v nejméné znecisténych oblastech.®

Znecisténé ovzdusi ze silnic¢ni dopravy ma skodlivé ucinky na zdravi plic déti po celou
dobu zivota — pocinaje vyvojem béhem téhotenstvi, v raném détstvi az po dospivani.

! EEA (EUROPEAN ENVIRONMENT AGENCY). Air Quality in Europe — 2020 Report. Luxembourg:
Publications  Office of the European Union, 2020. doi:10.2800/786656. Dostupné
z: <https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2020-report>.

2 EUROSTAT. Road accident fatalites - statistics by type of vehicle. Dostupné
z: <https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?tite=Road_accident_fatalities_-
_statistics_by_type_of_vehicle>.

3KOTECHA, S. J. - WATKINS, W. J. - LOWE, J. - GRIGG, J. - KOTECHA, S. Differential association
of air pollution exposure with neonatal and postneonatal mortality in England and Wales: A cohort study.
Plos Medicine. 2020, Vol. 17, No. 10. Dostupné z: <https://doi.org/10.1371/journal.pmed.1003400>
nebo <https://journals.plos.org/plosone/article/file?id=10.1371/journal.pmed.1003400&type=printable>.

10
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Expozice znecisténému vzduchu ma vliv na snizeni plicnich funkci déti. Mize tak
negativné ovlivnit vyvoj déti a jejich dlouhodoby zdravotni stav dychaciho systému.*

Vzduch znecistény dopravou zvysuje riziko vzniku astmatu déti béhem pfedSkolnich
let, vede i ke zvySenému riziku vzniku alergické rymy a ekzému. Se zvySenym
znecisténim vzduchu je spojen vysSi vyskyt infekci dychacich cest, opakujici se kasel
a exacerbace astmatu.’

V CR je dlouhodoby narust alergickych onemocnéni u déti, u astmatu pozorujeme
setrvaly narist. V sou€asné dobé je u nas 30 % déti s alergickym onemocnénim.

35 Py
20 35
—e—Alerge
celkem 2 —o—5let
25 |
e 5 9let

8

ekzem sl 13t

&G

17 let

Procento détis alergii

—o—alergicks
ryma
sezénni

Procento déti s alergii celkem
&

\7

o

19% 2001 2006 2011 2016

Obrézek 1: Procento déti s alergii v CR, zdroj: Stétni zdravotni tstav CR, szu.cz

4 GAUDERMAN, W. J. — AVOL, E. — GILLILAND, F. — VORA, H. - THOMAS, D. — BERHANE, K. —
McCONNELL, R. — KUENTZLI, N. - LURMANN, F. - RAPPAPORT, E. - MARGOLIS, H. - BATES, D.
— PETERS, J. The Effect of Air Pollution on Lung Development from 10 to 18 Years of Age. The New
England Journal of Medicine. 2004, Vol 351, No. 11, s. 1057-1067. Dostupné
z: <https://pubmed.ncbi.nim.nih.gov/15356303/>.

5 SBIHI, H. — TAMBURIC, L. — KOEHOORN, M. — BRAUER, M. Perinatal air pollution exposure and
development of asthma from birth to age 10 years. European Respiratory Journal. 2016, Vol. 47, Iss. 4.
DOI: 10.1183/13993003.00746-2015.

TO, T. — ZHU, J. — STIEB, D. — GRAY, N. — FONG, I. — PINAULT, L. - JERRETT, M. - ROBICHAUD,
A. - MENARD, R. — van DONKELAAR, A. — MARTIN, R. V. - HYSTAD, P. - BROOK, J. R. — DELL, S.
Early Life Exposure to Air Pollution and Incidence of Childhood Asthma, Allergic Rhinitis and Eczema.
European Respiratory Journal. 2020, Vol. 55, Iss. 2. DOI: 10.1183/13993003.00913-2019.

11
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2. Emise z dopravy

2.1 Jakou mirou se na emisich podileji auta?

Umrtnost je dana expozici lidi prachovym &asticim. Znegisténé ovzdusi zvysuije riziko
vzniku nadorovych, respiranich a srde¢né-cévnich onemocnéni a je spojovano
s pfed&asnou umrtnosti lidi, dokonce i kojencu.®

Jednim z nejvétsich znedlistovatelll ovzdusi je doprava. Zejména ve vétSich
méstskych aglomeracich s hustym provozem jsou automobilové emise vaznym
problémem? a pro pfiklad v Praze vytvafi pfiblizné 80 % $kodlivych emisi. Hlavnim
problémem je, Ze jsou Skodliviny z vyfukl vypoustény v bezprostfedni blizkosti lidi
a predstavuiji tak velké zdravotni riziko.®

2.2 Co v8e jsou emise z dopravy?

Je to vSe, co vozidla béhem provozu vypoustgji (emituji). Tradic¢né to jsou vyfukové
plyny. Jsou to vSak také latky, které z vozidla unikaji i jinak — olej, mazaci tuky, otéry
z brzd, otéry z pneumatik — a rovnéz otéry vozovky a zvifeny prach, ktery mize
pochazet i zjinych zdroju, ale poklidné ulpivd na vozovce nebo v jejim okoli
a do ovzdusi se dostane po prdjezdu vozidla.

2.3 Co obsahuji vyfukové emise?
Dusik. Toho je ve vzduchu 78 %.

Potom zéalezi na tom, co motor spaluje. Bézni smrtelnici provozuji motory
na uhlovodikova paliva — nejéastéji naftu a benzin, v mensi mife LPG (pfevazné
propan a butan), zemni plyn (pfevazné metan) a biopaliva. NejcastéjSi biopaliva jsou
etanol (etylalkohol) a bionafta (smés metylesterd rostlinnych olejl, nejcastéji
fepkového). Motory také spaluji velmi mala (v méné pfiznivych pfipadech i vétsi)
mnozstvi mazaciho oleje, to jsou také prfevazné uhlovodiky.

Dokonalym spalenim uhlovodiki vznika oxid uhli¢ity (CO2) a voda (H20).
Nedokonalym spalenim paliva a oleje vznika oxid uhelnaty (CO), rizné plynné
organické latky (HC — uhlovodiky) a ¢astice.

8 IARC/WHO. Outdoor air pollution a leading environmental cause of cancer death. Press release
N©221. Lyon — Geneva, 17. 10. 2013. Dostupné z: <https://www.iarc.who.int/news-events/iarc-outdoor-
air-pollution-a-leading-environmental-cause-of-cancer-deaths/>.

7 CHMU. Znegisténi ovzdusi na tzemi Ceské republiky v roce 2013 (Grafické roéenka 2013). 2014.
Dostupné z: <http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/13groc/gri3cz/Obsah_CZ.html>.
ADAMEC, V. Vliv emisi pevnych ¢astic z dopravy na zdravi obyvatel. Doprava. 2005, €. 5, s. 11-13.
VOJTISEK, M. Nanog&astice emitované spalovacimi motory v méstském provozu. Ochrana ovzdusi.
2012, 5, s. 53-62.

8 JARC/WHO. Outdoor air pollution a leading environmental cause of cancer death. Press release
NO221.

VOJTISEK, M. Nanodéstice emitované spalovacimi motory v méstském provozu.
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Castice obsahuiji elementarni uhlik (tzv. erné saze), drobné &astice kovi a minerald,
a polotékavé organickeé latky (napf. palivo nebo mazaci olej). Pfi vysokych teplotach
ve spalovacim prostoru vznika ze vzdusného dusiku a kysliku oxid dusnaty (NO). Dalsi
latky vznikaji v katalytickych zafizenich — typické jsou oxid dusicity (NO2), amoniak
(NH3)? a oxid dusny (N20).

2.4 Jakeé latky jsou nejskodlivéjsi?
Zalezi pro koho.

Oxid uhlicity (CO2), methan (CHs) a oxid dusicity (N20) jsou chemicky stabilni
a nepredstavuji zadné vyrazné riziko pro lidské zdravi, ale podileji se na sklenikovém
efektu, jehoz dusledkem jsou globalni klimatické zmény, které predstavuji zvySené
riziko Ujmy na zdravi a Skod na majetku pfi Zivelnich pohromach a, coz je asi
nejzasadnéjsi, ohrozuji nasi schopnost péstovat potraviny.

Reaktivni latky, napfiklad oxidy dusiku (NOx, souhrn NO a NOz2), oxid uhelnaty (CO)
a Castice, maji sice omezenou zivotnost v atmosfére, ale vzhledem k tomu, ze jsou
produkovény v mistech s vysokou hustotou obyvatelstva, pfedstavuji znacné riziko
pro lidské zdravi.

Dlouhodoba expozice vyfukovym plynim spalovacich motort byla historicky spojena
se zvySenym rizikem rtiznych chronickych zdravotnich problémd,° véetné infarktu

9 SUAREZ-BERTOA, R. — MENDOZA-VILLAFUERTE, P. — RICCOBONO, F. — VOJTISEK, M. —
PECHOUT, M. et al. On-road measurement of NH3 emissions from gasoline and diesel passenger cars
during real world driving conditions. Atmospheric Environment. 2017, Vol. 166, s. 488—497.

10 LEWTAS, J. Air pollution combustion emissions: Characterization of causative agents and
mechanisms associated with cancer, reproductive, and cardiovascular effects. Mutation
Research/Reviews in Mutation Research. 2007, Vol. 636, Iss. 1-3. doi:10.1016/j.mrrev.2007.08.003.
MCENTEE, J. C. — OGNEVA-HIMMELBERGER, Y. Diesel particulate matter, lung cancer, and asthma
incidences along major traffic corridors in MA, USA: A GIS analysis. Health & Place. 2008, Vol. 14, Iss.
4. doi:10.1016/j.healthplace.2008.01.002.
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myokardu,** chronického kasle,'? zanétlivych onemocnéni,’®* neurobehavioralnich
problému,'* a zvySeného krevniho tlaku.’® Vystaveni vyfukovym plynim naftovych
motorG bylo spojeno se sniZzenou kvalitou spermatu,® expozice nenarozeného plodu
pak s pfed€asnym porodem, nizkou porodni vahou, vrozenymi vadami a zvySenim
kojenecké imrtnosti.”

PAU (polycyklické aromatické uhlovodiky)

Jednou z nejhorSich latek pro lidské zdravi je 3-nitro-benz[albenzantron (ten byl
nalezen ve vyfukovych plynech naftovych motor(l), u kterého byla zjisténa jedna
Z nejvétsich mutagenit ze vSech testovanych latek.'® Dle toxikologickych studii néjaké
desitky procent mutagenity maji na svédomi polycyklické aromatické uhlovodiky
(PAU).

Takovym typickym zastupcem PAU je benzo[alpyren. Ten je Skodlivy jiz od nékolika
nanogramti na metr krychlovy (m3) vzduchu. To je jedna Gajova IZi¢ka (cca 5 cm?®)
naaz nékolik m® — coz je napfiklad vice nez milion vypusténych olympijskych
plaveckych bazén(.

BALMES, J. R. et al. Exposure to traffic: Lung function and health status in adults with asthma. Journal
of Allergy and Clininical Immunology. 2009, Vol.123, Iss. 3. doi:10.1016/j.jaci.2008.10.062.

1 BARD, D. et al. Traffic-related air pollution and the onset of myocardial infarction: Disclosing benzene
as a trigger? A small-area case-crossover study. PLoS One. 2014, Vol. 9.
doi:10.1371/journal.pone.0100307.

12 GRONEBERG-KLOFT, B. et al. Analysing the causes of chronic cough: Relation to diesel exhaust,
ozone, nitrogen oxides, sulphur oxides and other environmental factors. Journal of Occupational
Medicine and Toxicology. 2006, Vol. 1. doi:10.1186/1745-6673-1-6.

13 DOORNAERT, B. et al. Negative impact of DEP exposure on human airway epithelial cell adhesion,
stiffness, and repair. American Journal of Physiology / Lung Cellular and Molecular Physiology. 2003,
Vol. 284, Iss. 1. doi:10.1152/ajplung.00039.2002.

14 KILBURN, K. H. Effects of diesel exhaust on neurobehavioral and pulmonary functions. Archives of
Environmental Health. 2000, Vol. 55. doi:10.1080/00039890009603379.

15 FUKS, K. B. et al. Association of long-term exposure to local industry- and traffic-specific particulate
matter with arterial blood pressure and incident hypertension. International Journal of Hygiene and
Environmental Health. 2016, Vol. 219, Iss. 6. doi:10.1016/j.ijheh.2016.05.008.

16 SRAM, R. J. et al. Adverse reproductive outcomes from exposure to environmental mutagens.
Mutation Research/Fundamental and Molecular Mechanism of Mutagenesis. 1999, Vol. 428, Iss. 1-2.
doi:10.1016/S1383-5742(99)00048-4.

17 GHOSH, J. K. C. et al. Assessing the influence of traffic-related air pollution on risk of term low birth
weight on the basis of land-use-based regression models and measures of air toxics. American Journal
of Epidemiology. 2012, Vol. 175, Iss. 12. doi:10.1093/aje/kwr469.

18 ENYA, T. et al. 3-Nitrobenzanthrone, a Powerful Bacterial Mutagen and Suspected Human
Carcinogen Found in Diesel Exhaust and Airborne Particulates. Environmental Science and
Technology. 1997, Vol. 31, Iss. 10, s. 2772-2776.

14



% UZDRAV
b ' PRISERKU,

Obrézek 2: 50m plavecky bazén spole¢nosti PoolCourt (www.poolcourt.co.uk)

PAU vznikaji pfi nedokonalém spalovacim procesu a zahrnuji skupinu asi sta
organickych uhlovodikovych slouc¢enin. Jelikoz odolavaji pfirozenym rozkladnym
procesum, pretrvavaji v prostiedi velmi dlouho.

Nékteré PAU maji vysoky bioakumulaéni potencial. Pfi expozici PAU dochazi
k podrazdéni kGize a o€nich spojivek, pusobi toxicky na jatra a ledviny, maji mutagenni,
karcinogenni a teratogenni ucinky. PAU, které do organismu vnikaji plicemi, jsou
hlavni pfi€inou rakoviny plic. Karcinogenita jednotlivych PAU stoupa se vzristajicim
po¢tem jader, aZ dosahne maxima pro uhlovodiky s péti kondenzovanymi
benzenovymi jadry, pak opét klesa. ProtozZe je karcinogenita jednotlivych latek rizna,
byl pro jednotlivé latky vyvinut systém toxickych ekvivalentnich faktorG (TEFs). Tyto
hodnoty ukazuji karcinogenni potencial latky vztazeny k BaP.1®

PM (pevné castice)

Obecné nejvétsi riziko predstavuji pravé castice. A to ani ne tak velké aglomeraty
¢ernych sazi, které maji slozity fraktalni tvar?® podobné jako snéhové vlocky, ale
hlavné polotékavé organické latky, které jsou na né navazané, jako tfeba zmifiovany
benzo[a]pyren.

9 Viz Udaje zIntegrovaného registru znecidtovani Zivotniho prostiedi (IRZ) dostupné
z: <http://www.irz.cz/repository/latky/polycyklicke_aromaticke_uhlovodiky.pdf>.

20 LIATI, A. — DIMOPOULOS-EGGENSCHWILER, P. Characterization of particulate matter deposited
in diesel particulate filters: Visual and analytical approach in macro-, micro- and nano-scales.
Combustion and Flame. 2010, Vol. 157, Iss. 9, s. 1658-1670.
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PM zahrnuji ¢astice pevného i kapalného materialu o velikosti od nékolika nm az po
desetiny mm, které pretrvavaji po urcitou dobu v ovzdusi. S velikosti ¢astic a jejich
slozenim souvisi U¢inky na lidské zdravi a mozna zdravotni rizika.?

Mimochodem ty Castice, které vidime okem, to jest ty, které maji primér alespon
Za nejproblematictéjSi z celého spektra PM z hlediska negativniho vlivu na zdravi jsou
povazovany ultrajemné €astice o velikosti do 100 nm, tzv. nanoc¢astice (UFP, Ultrafine
Particles). MenSi Castice, fadové deset nanometrd (nm) v prdméru, se oproti t€ém
vétsim s vysokou Ucinnosti zachytavaji v plicnich sklipcich,?? a na rozdil od téch
vétsich se zda, Ze mohou pronikat do krevniho obéhu a Ze mohou pronikat podél
¢ichového nervu ptimo do mozku.?

HUMAN HAIR \
50-70pm in diameter @ PM,,
(combustion particles, organic
compounds, metals, etc)

TOXICKE LATKY

<2.5pm in diameter KOvY
oPM,, SEKUNDARNI
(dust, pollen, etc) SULFATY A
<10pm in diameter NITRITY
ORGANICKE
UHLIKATE
SLOUCENINY

JADROZ
ELEMENTARNIHO
UKLIKU

Obrazek 3: Velikost pevnych &astic ve Obrazek 4: Pevna &astice,
srovnani s lidskym vlasem, zdroj: http://airalliancehouston.org
zdroj: United States Enviromental Agency,
BBC

Deset nanometrd oproti lidskému vlasu je zhruba ve stejném poméru jako makové
zrnko vzhledem k pendolinu. Pravé primarni ¢astice, které vznikaji pfi vysokoteplotnich
procesech, maji velikost fadové deset nanometrd,?* to jest vy3si jednotky az nizsi
desitky nanometra.

21 ADAMEC, V. Vliv emisi pevnych éastic z dopravy na zdravi obyvatel.

22 GERDE, P. - MUGGENBURG, B. A. - LUNDBORG, M. — DAHL, A. R. The rapid alveolar absorption
of diesel soot-adsorbed benzo(a)pyrene: bioavailability, metabolism and dosimetry of an inhaled
particle-borne carcinogen. Carcinogenesis. 2001, Vol. 22, s. 741-749.

ZELDER, A. — GELEIN, R. = SILVA, V. — FEIKERT, T. et al. Translocation of inhaled manganese oxide
particles to the central nervous system. Environmental Health Perspectives. 2006, Vol. 114, No. 8,
s.1172-1178.

OBERDORSTER, G. - SHARP, Z. — ATUDOREI, V. - ELDER, A. et al. Translocation of inhaled ultrafine
particles to the brain. Inhalation Toxicology. 2004, Vol. 16, Iss. 67, s. 437-445.

24 KITTELSON, D. B. Engines and nanoparticles: a review. Journal of Aerosol Science. 1998, Vol. 29,
Iss. 5-6, s. 575-588.
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Jsou to &astice ve vyfukovych plynech motorG na naftu, benzin i plyn, ve spalinach
plynovych sporaku a kotlt, ale i nékteré astice vznikajici pfi otéru brzd.?> Nejsou okem
viditelné, protoZe jsou mnohem mens$i nez vinova délka viditelného svétla. (Nékteré
z Castic zotérll brzd a vétSina Castic z otérd pneumatik maji primér jednotek
mikrometrd a vysSi.)

Extrémné maly rozmér s sebou pfinasi specifické vlastnosti a fenomény nano&astic,
coz je odliduje od konvenénich chemickych latek. Cim je 8astice mensi, tim ma vatsi
celkovy povrch a vysSi volnou povrchovou Gibbsovu energii, ktera odrazi reaktivitu
danych &astic, ¢imz je dana vyrazné vyssi chemicka reaktivita mensich ¢astic.

Na chovani a vyslednou toxicitu nanocastic maji vliv také dalSi parametry: povrchovy
naboj, chemické slozeni a tvar povrchu a celkovy tvar vzajemného seskupeni
nanocastic (aglomeraty, agregaty).

Nanocgastice se mohou vazat na bézné aerosoly pfitomné v ovzdusi, nebo naopak
na sebe mohou vazat nejrliiznéjsi polutanty, jako napf. PAU nebo slouceniny kovd,
¢imz dochazi ke zméné jejich chovani. Vazba nanocastic na jiné ¢astice nebo zména
zpusobu jejich obaleni mize mit nepfedvidatelné toxikologické dopady.?® Vzhledem
k extrémné nizkym hmotnostem nanocastic a zanedbatelnému gravitaénimu
pusobeni, setrvavaji suspendované vovzdu$i pomérné dlouhou dobu, jsou
transportovany na velké vzdalenosti a s tim souvisi vétsi riziko inhala¢ni expozice
(vdechnuti).

Inhala¢ni cesta je nejpravdépodobnéjsi zplsob vniknuti do lidského organismu.
Po vstupu do dychaciho traktu mohou nanocastice pronikat az do plicnich sklipkd,
odkud mohou spolu s plyny prostupovat do krevniho ob&hu. Castice pfijaté do
organismu inhalacni cestou maji schopnost pfes zakonceni cichového nervu po
axonech (vybézcich) nervovych bunék pronikat pfimo do mozku (olfaktorialni draha).

Hlavni mechanismus toxického puUsobeni nanocéastic spociva v indukci tvorby
kyslikovych radikalt s naslednym vznikem oxidativniho stresu, ktery je zodpovédny
za genotoxické ucinky, tzn. nanocastice maji potencial poskodit genetickou informaci
v jadru bunék a pfispivat tak ke vzniku nadorovych onemocnéni, mohou poskodit
i vyvijejici se plod v téle matky. Nanoc¢astice mohou také vyvolat zanétlivou odpovéd
jakéhokoliv organu v téle.?’

% GRIGORATOS, T. — MARTINI, G. Brake wear particle emissions: a review. Environmental Science
and Pollution Research. 2015, Vol. 22, s. 2491-2504.

B FILIPOVA, Z. — KUKUTSCHOVA, J. — MASLAN, M. Rizika nanomaterialii. Olomouc: UPOL, 2012.
27 |bidem.

NOHAVICA, D. Rizika nanomateridli a nanotechnologii pro lidské zdravi a Zivotni prostfedi.
Ceskoslovensky ¢asopis pro fyziku. 2011, 61, s. 222-227.
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NANOCASTICE
INTERNALIZOVANE
V BUNCE

. " ez
mozek neurologickd onemocnéni
Parkinsonova choroba
* Alzheimerova choroba

mitochondrie « inhalace nanodastic

jddros ‘
cytoplasmas astma
. «dychaci  bronchitida
membrdna systém  emfyzém
lipidové « bronchogenni karcinom
vezikuly
obéhovy ateroskleréza
systém vazokonstrikce
polknuti trombus
nanogastic hypertenze
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‘ travici systém smrt

onemocneéni
ledvin a jater
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Obréazek 5: MoZné expozicni cesty nanocastic a onemocnéni spojena s plisobenim nanodastic,
navrZeno podle in vivo a in vitro epidemiologickych studli,
zdroj: en.wikipedia.org/wiki/File:Nanotoxicology.jpg

NOx (oxidy dusiku)

Za druhé nejvétsi ohrozeni lidského zdravi hned po €asticich jsou povazovany oxidy
dusiku (NOx). Ze spalovaciho procesu to je oxid dusnaty (NO). V oxida¢nim
katalyzatoru, nebo vyrazné pomaleji v ovzdusi, se NO pfeméni na oxid dusicity (NO2),
coz je agresivni, prudce jedovaty plyn, ktery drazdi plice a sliznici dychacich cest
a zpUsobuje tak zanéty dychacich cest a plic, mize zpUsobit az plicni edém.

V plicich se NO2 vstfebava do krve, kde je pfeménén na dusitany a dusi¢nany.
Dusi€nany reakci s hemoglobinem dévaji vzniknout methemoglobinu a v dusledku pak
vazne vyména kysliku a oxidu uhli¢itého ve tkanich. Oxid dusicity je silny oxidant,
reakci s povrchovymi slozkami buné&nych membran epitelu dychacich cest za vzniku
peroxidl vede ke zméné fyzikalniho stavu povrchu membran a nasledné ke zméné
jejich fyziologické funkce.?®

2 BUSOVA, M. NO, jeho metabolismus, Géinky, funkce a stanoveni. Bmo, duben 2011.
WHO. Oxid dusicity. In: Smérnice pro kvalitu ovzdu$i v Evropé. Praha: MZP CR, 1996, s. 291-307.
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Oxidy dusiku jsou davany do souvislosti se vznikem nadorovych onemocnéni.
Vysledkem reakce NO s nenasycenymi mastnymi kyselinami je allylovy radikal
akyselina dusitda (HNO2), ktera mulze byt chapana jako potencionalni zdroj
karcinogennich nitrosamin(i.?® V urgitych zaméstnanich jako dopravni policisté,
profesiondlni Fidi¢i atp. jsou pracovnici intermitentné exponovani vysokym
koncentracim NOx. Skala patologickych jevt v plicich vyplyvajicich z profesionalni
expozice NOx saha od mirnych zanétlivych reakci ve sliznici prddusek pfi nizkych
koncentracich az po bronchitidu, zapal plic a pfi vysokych koncentracich az po otok
plic.3°

Vzhledem k relativné vysokému riziku NOx pro lidské zdravi®! doporucila Svétova
zdravotnick& organizace (WHO) snizeni limitu pro primérné ro¢ni koncentrace NO2
na 10 ug/m3,%2 coz je ¢tvrtina soucasného legislativniho limitu.33

O3 (0zon)

Ozon (Os)** je velmi reaktivni plyn, ktery ni¢i nejen organismy v pitné vodé
a plaveckych bazénech, ale poSkozuje také nas organismus.

Zpusobuje drazdéni sliznice dychacich cest a bolesti hlavy. Ozon (Oz) je silné oxidaéni
¢inidlo (3 500kréat silngj8i nez kyslik), a tudiz je vysoce reaktivni. MiZze reagovat
prakticky s kazdou skupinou biologickych latek. Oz oxiduje sulfhydrylové skupiny
a aminokyseliny enzymu, koenzymd0, proteind, peptidll a polynenasycené mastné
kyseliny (MK) na peroxidy MK. Cilem jeho pusobeni jsou bunééné membrany.3®

PFi vdechovani plsobi ozon pfimy oxidaéni stres epitelu dychacich cest, pokud tento
neni kryty ochrannou vrstvou hlenu. Jestlize je epitel dychacich cest kryt sekretem,
pak slozky hlenu reaguji s Os a jejich oxidaci vznikaji latky, které maji schopnost
vyvolat zanétlivou reakci a zpusobi tak nepfimy oxidaéni stres. Kratkodoba inhalace
ozonu vyvola u lidi zanét celého dychaciho ustroji. Dlouhodobé&jSi expozice ozonu
muze zpusobit strukturalni zmény plicni tkané. Existuji také dikazy o mutagenité

2 BUSOVA, M. NO, jeho metabolismus, tiéinky, funkce a stanoveni.

30 WHO. Oxid dusicity. In: Smérnice pro kvalitu ovzdusi v Evropé, s. 291-307.

31 FAUSTINI, A. — RAPP, R. — FORASTIERE, F. Nitrogen dioxide and mortality: review and meta-
analysis of long-term studies. European Respiratory Journal. 2014, Vol. 44, Iss. 3, s. 744-753.

US EPA. Integrated Science Assessment for Oxides of Nitrogen — Health Criteria. Second External
Review Draft. EPA/600/R-14/006. Washington DC: United States Environmental Protection Agency,
2015. Dostupné z: <http://cfpub.epa.gov/ncealisa/recordisplay.cfm?deid=288043>.

32 WHO. WHO global air quality guidelines: particulate matter (PM2.5 and PM10), ozone, nitrogen
dioxide,  sulfur  dioxide and  carbon monoxide.  WHO, 22.9.2021. Dostupné
z: <https://lwww.who.int/publications/i/item/9789240034228>.

33 Zakon ¢&. 201/2012 Sb., o ochrané& ovzdusi, ve znéni pozdsjsich piedpist.

% SEINFELD, C. — PANDIS, S. Atmospheric Chemistry and Physics: From Air Pollution to Climate
Change. Wiley-Interscience, 1997.

35 MENZEL, D. B. The toxicity of air pollution in experimental animals and humans: the role of oxidative
stress. Toxicology letters. 1994, Vol. 72, Iss. 1-2, s. 269-277.

EEA. Czech Republic country briefing — The European environment — state and outlook 2015. European
Environment Agency, 18. 2. 2015. Dostupné
z: <https://lwww.eea.europa.eu/soer/2015/countries/czech-republic>.
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ozonu. Ozon zpusobuje zvySeni propustnosti epitelu dychacich cest a tim muaze
usnadnit prunik dalich inhalovanych toxickych latek.3®

CO (oxid uhelnaty)

Spalenim uhlovodik( za nizkych teplot a nedostatku spalovaciho vzduchu vznika CO,
zdravi $kodlivy plyn, ktery brzdi bunééné dychani, ve vyssich koncentracich je prudce
jedovaty.%7

VOC (tékavé organickeé latky z angl. volatile organic compounds)

Vyfukové plyny obsahuji t¢z VOC (benzen, toluen, xyleny, formaldehyd, akrylaldehyd,
1,3-butadien aj.). VOC pUsobi toxicky na jatra a ledviny, iritacné na sliznice dychacich
cest a oCnich spojivek. Maji téz toxicky vliv na nervovy systém, ve vysokych
koncentracich zpUsobuji bolesti hlavy, zavraté, mdloby, malatnost a nevolnost.
Nékteré VOC, jako napf. benzen, byly uznany za lidské karcinogeny. Dlouhodoba
expozice benzenu je davana do souvislosti se vznikem leukemie. Bezpecna
koncentrace benzenu ve vzduchu neexistuje. Benzen je obsaZeny hlavné
ve vyfukovych plynech benzinovych motord, jedna se pfedevsim o nespéaleny benzen
z paliva.®®

S ohledem na vazné negativni zdravotni nasledky pGsobeni vyfukovych plyni je tfeba
vyslySet dlrazna varovani zdravotnickych instituci (IARC - International Agency
for Research on Cancer, OSHA — Occupational Safety and Health Administration,
MSHA — Mine Safety and Health Administration) pfed plsobenim automobilovych
emisi a ze silnic odstranit automobily s nadmérnymi emisemi. Je dlilezZité, aby v oblasti
posuzovani technické zpUsobilosti vozidel, resp. emisnich kontrol, byla pfijata
smysluplna legislativa a stat dbal na jeji disledné dodrzovani.

3 WHO. Air Quality Guidelines. Global Update 2005. Particulate matter, ozone, nitrogen dioxide and
sulfur dioxide. Copenhagen: WHO Regional Office for Europe, 2006, s. 41-45, 307-326, 423-458.

37 CHMU. Zneéisténi ovzdusi na tizemi Ceské republiky v roce 2013 (Grafické roéenka 2013). 2014.
MENZEL, D. B. The toxicity of air pollution in experimental animals and humans: the role of oxidative
stress.

38 CHMU. Znegisténi ovzdusi na tizemi Ceské republiky v roce 2013 (Grafické roéenka 2013).

SUTA, M. — BENCKO, V. Zdravotni rizika znegi§téni ovzdusi nejvyznamnéj$imi automobilovymi
emisemi, Il. Tékavé organické latky. Prakticky lékar. 1998, ro¢. 78, €. 10, s. 531-535.
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3. Realné emise z dopravy

Slozeni vyfukovych plynl zavisi na mnoha faktorech: druhu pouzitého paliva a oleje,
typu a sefizeni motoru, rezimu a podminkach chodu motoru, stavu funkénosti
technologii na dodate¢nou Upravu vyfukovych plynl (katalyzator, DPF filtr pevnych
¢astic, EGR ventil) apod.

3.1 Pro¢ snizovani emisi v praxi nefunguje dle oéekavani?

Kvalita ovzdusi se nelep$i tak rychle, jak bychom o&ekavali. Napfiklad limity pro emise
NOx z motorovych vozidel se snizily od pfelomu tisicileti o vice nez 90 %, avSak
koncentrace oxidu dusicitého (NO2) se snizuji jen o pfiblizné jedno procento ro¢né.3°

Pokrocilé technologie, diky nimz se nizkych emisi dosahuje, zpravidla funguji, ale jsou
samoziejmeé vyjimky.

o Katalyzatory zacinaji byt pIné funkéni az pfi teplotach od hrubym odhadem
200 °C vySe; ucinnost s teplotou postupné roste a je vyjadfena spiSe kfivkou
nez strohym ano/ne.

e Je tfeba odpovidajici péce, odbornost a peclivost pfi konstrukci, vyrobé,
sefizovani, udrzbé a provozu motoru. Katalyzatory maji nizSi ucinnost
pfi nedodrzeni pfesného davkovani paliva nebo AdBlue. Problémem je pak
nejen zavada, ale naptiklad i velmi dynamicka jizda.

e Pomérné velké omezeni pro pokro€ilé technologie pak pfedstavuje sniZeni
jejich uginnosti v dasledku opotfebeni a zavad. Maji-li tficestné katalyzatory
ucinnost kolem 95 %, a jeden z deseti je nefunkéni, pak nejde o5 %, ale
05+10=15% zpuvodnich emisi, pfed zavedenim katalyzatoru, tedy
trojndsobek oproti plné funkénimu stavu. (Nefunguje-li jeden katalyzator
z deseti, pak tento jeden nefunkéni odpovida poloviné vyprodukovanych emisi
a devét funkénich druhé poloviné vyprodukovanych emisi.)

e | néktefi vyrobci k emisim pfistupovali nepeclivé nebo dokonce zamérné
navrhovali vozy se zhorSenymi emisnimi parametry. Pfikladem toho je skandal
Dieselgate, kdy byl relativné velmi mirné nizSi vyrobni nebo provozni naklad
vozidla vykoupen desitkami tisic pred¢asnych umrti ro¢né.*°

e Obdobnym problémem jsou rGzné dodate¢né uUpravy vozidel, napfiklad
ve snaze zvySit maximalni vykon nebo zlepsit jiné dynamické vlastnosti.
| vytfibené, kvalifikované Upravy, které jsou, byt za cenu razantniho snizeni
zivotnosti motoru, bezpochyby vyhodné napftiklad pfi Velké cené Monaka, jsou
ponékud problematické na naSich preplnénych ¢eskych silnicich, které nejsou
uzavrenou trati, na kterou dohlizi ¢eta poradatelu.

Vaha ani rozmér pfitom nemusi hrat zasadni roli. Védéli jste, Ze diky vysoce G¢innym
technologiim a znanym rozdilim v odpovédnosti pfi jejich vyuzivani ma vétsina

39 HUNOVA, I. Ambient air quality in the Czech Republic: past and present. Atmosphere. 2020, Vol. 11,
No. 2, s. 214.

4 ANENBERG, S. C. et al. Impacts and mitigation of excess diesel-related NOx emissions in 11 major
vehicle markets. Nature. 2017, Vol. 545, s. 467-471.
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kamionud v Kalifornii na kilometr jizdy (na celé vozidlo, bez déleni poétem tun) nizsi
emise NOx nez vétsina ¢eskych automobilt s naftovym motorem?4!

3.2 Zasadni roli hraje technicky stav vozidla

Neni tajemstvim, Ze kdyz vyrobci prostfednictvim tzv. ,odpojovacich zafizeni” (nepfilis
vystizny preklad anglického ,defeat device®, lidové ,Siditko“) pfi homologacich svych
osobnich vozidel s nelegalnim softwarem védomé podvadéli (znama aféra
Dieselgate), potom v normalnim silni¢énim provozu produkované emise oxidu dusiku
prekracovaly limity fadové o stovky procent. Malo se vSak ve spolec¢nosti vi o tom, Ze
Spatny technicky stav vozidla nebo jeho sportovni €i jina Uprava zvySuje produkci
jedovatych emisi jeSté vyznamnéji, jak ukazuji nasledujici pfiklady:

Deaktivace EGR ventilu u dieselu = zvySeni NOx 0 80 az 200 %.
Deaktivace AdBlue (SCR katalyzator) = zvy$eni emisi 0 500 az 1 500 %.
Odstranéni tficestného katalyzatoru = zvySeni CO az 0 5 000 %.
Odstranéni filtru ¢astic u dieselu = zvySeni emisi mikro¢astic az 20 000krat.

Poznamka: Jakoukoliv shora uvedenou manipulaci ztraci vozidlo dle zakona
automaticky schvaleni pro provoz na pozemnich komunikacich!

V praxi je Castym jevem, Zze se zavady na emisnich systémech mnohdy fesi jejich
nelegalni deaktivaci, coz staCi ovéfit dotazem v internetovém vyhledavaci po zadani
napf. ,deaktivace AdBlue®.

PFi technickych prohlidkach se vSechny shora udavané upravy vesmeés neodhali,
protoze metodika zakonem pfedepsaného méfeni emisi je zastarala, poplatna své
dobé a oproti jinym evropskym statim velmi pokulhava a nezohlednuje soucasné
trendy a technologie.

3.3 Nejhorsi problémy aneb Seznamte se s pFiSerkami

PfiSerky potkdvame denné na silnicich, parkujeme vedle nich pfed Skolou nebo
obchodnim domem a ani nds nenapadne, Ze nékteré pfispivaji ke vzniku astmatu nebo
rakoviny mnohem vice nez ostatni. Pro zjednodu$eni tématu jsme vytvofili profily tfi
nejc¢astéjSich autopfiserek, které produkuji Skodlivych emisi nejvice.

41 QUIROS, D. C. et al. Real-world emissions from modern heavy-duty diesel, natural gas, and hybrid
diesel trucks operating along ma-jor California freight corridors. Emission Control Science and
Technology. 2016, Vol. 2, s. 156-172. doi:10.1007/s40825-016-0044-0.

JIANG, Y. et al. Characterizing emission rates of regulated pollutants from model year 2012 + heavy-
duty diesel vehicles equipped with DPF and SCR systems. Science of the Total Environment. 2018, Vol.
619-620, s. 765—771. doi:10.1016/j.scitotenv.2017.11.120.

WEISS, M. et al. Will Euro 6 reduce the NOxemissions of new diesel cars? — Insights from on-road tests
with Portable Emissions Measurement Systems (PEMS). Atmospheric Environment. 2012, Vol. 62, s.
657-665. doi:10.1016/j.atmosenv.2012.08.056.

SUAREZ-BERTOA, R. et al. On-road emissions of passenger cars beyond the boundary conditions of
the real-driving emissions test. Environmental Research. 2019, Vol. 176.
doi:10.1016/j.envres.2019.108572.
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Huli¢ je lajdak, kterému je vSechno
jedno. VSim opovrhuje, a proto je i ve
Spatném technickém stavu.
Technickou kontrolou kazdé dva roky
projde hladce za maly Uplatek. Mysli si,
ze Seffi penize nadkor svého
technického stavu, ovSem neni to
pravda. A pfitom ani nevi, jak moc
Skodi zdravi své posadky a lidi
ve svém okoli.

Spravnou udrzbou a pravidelnou kontrolou by pfitom predeSel pfedCasnému
opotfebeni a z dlouhodobé perspektivy by usetfil. Oprava a nasledna udrzba nemusi
byt ani drahd, aby zabranila nasobné draz$im investicim do odstranéni nasledkud
zavad. Pokud je vozidlo v pofadku, uSetfime i znacné naklady na spotfebé paliva.
Viditelny kouf je téméF vzdy znamkou nespéleného paliva.

Bezezu

b

Bezezub je nalestény frajer, dokud se
neusmeéje. Na zub se mu vSak nikdo
pofadné nepodiva, a tak Skodi
mnohem vice, nez se zda. Bezezub
obvykle jezdi k neodbornému opravafi
s pratelskymi vazbami na SME/STK,
kterymi tak vzdy hladce projde. Majitel
takového auta Casto ani nevi, Ze ma
doma pfiSerku, a jen nasloucha
Spatnym radam, nebo sam do oprav,
které nejsou vidét, odmita investovat.

Emisni systémy pak byvaji v pfipadé zavady radéji vyfazeny, zaslepeny i odstranény.
Skoda, ze Bezezub nevi, jak moc $kodi zdravi lidem v okoli a ze zkracuje i vlastni

Zivotnost.

Cipaf

e
0,

Cipar je pirat silnic, ktery se nenecha
nikym a ni¢im omezovat, natoz pak
néjakym filtrem pevnych ¢astic, EGR
ventilem, katalyzatorem nebo sériovym
softwarem. Cipaf chce byt vidét
a slySet, nic jiného nez vykon ho
nezajima. Zivotni prostfedi a zdravi lidi
kolem ho netrapi. Jeho upraveny
software muGze byt klidné zalozeny
nanelegélni  verzi z Dieselgate.

Technické zkusebny jej s posvécenim Ministerstva dopravy CR stejné nadale schvaluiji
postaru, jako by nikdy k Dieselgate nedoslo. Majitelé Cipaiu si pak jako nicemové ani
nepfipadaji a ¢asto pokracuji v odstranéni véeho, co by mohlo teoreticky brzdit vykon.
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3.4 O kolik vice emisi priSerky vypoustéji?

RozloZeni emisi mezi jednotlivymi vozidly je obdobné rozlozZeni pfijmi mezi ob¢any.
Vétsi ¢ast vozidel vyprodukuje emisi pomémé malo, naopak relativné mala ¢ast
vozidel ma nepomérmné vysoky podil na emisich. Dle studii polovina emisi Castic
z vyfuk(l vozidel pochazi z péti az deseti procent vozového parku v Ceské republice.*2

Neni to pfitom jen otdzka stafi nebo technologie vozidla. Dle méfeni v Praze v roce
2017 pramérny naftovy automobil, ktery byl z vyroby vybaven filtrem ¢astic, avSak
tento filtr byl nefunkéni nebo chybél, mél emise Castic vys$Si nez pramérny starsi
naftovy automobil, ktery filtr z vyroby nemél.*?

42 Zprava o technickém stavu vozového parku na Gzemi hl. mésta Prahy za rok 2017. 30. 6. 2018.
Dostupné z: <http:/lwww.asem.cz/uploads/3/9/3/1/39314181/pr%eCC%8Ci%CC%81loha_4_-
_zpra%CC%81va_o_technicke%CC%81m_stavu_vozove%CC%81ho_parku_na_u%CC%81zemi%C
C%81_hl_me%CC%8Csta_prahy_za_rok_2017.pdf>.

VOJTISEK, M. — SKACEL, J. — BERANEK, V. — PECHOUT, M. Roadside measurement of PM/PN
emissions from individual vehicles in Prague. In: Proceedings of the 22" ETH Conference on
Combustion Generated Nanoparticles, June 18"-21s' 2018, Zirich, Switzerland. Zirich, 2018.
Dostupné z: <http://www.nanoparticles.ch/archive/2018_Vojtisek_PR.pdf>.

SKACEL, J. et al. Black Sheep — Detecting Vehicles on the Road that are too Black to be there Using
Roadside Particle Measurement. In: Proceedings of the 22th ETH Conference on Combustion
Generated Nanoparticles, June 18"-21st 2018, Ziirich, Switzerland. Ziirich, 2018. Dostupné
z: <https://lwww.nanoparticles.ch/archive/2018_Skacel_PO.pdf>.

43 Zprava o technickém stavu vozového parku na uzemi hl. mésta Prahy za rok 2017.

24



G, UZDRAV
'pmssm(u.
4. Technické prohlidky aut a jejich problematika
4.1 Nefunkéni systém technickych prohlidek

Kontroly vozidel se dostaly do rukou zvidavych podnikatel(, ktefi objevili,
Ze ,vyhovujici protokol* z technické prohlidky dokaze vydélat slusné penize.

Obchodovani s ojetinami dovezenymi ze zahrani¢i je miliardovy byznys, a stejné tak
lakavé jsou i Uspory ve vozovém parku, pokud majitelé nemusi sva vozidla udrzovat
v dobrém technickém stavu a investovat do jejich oprav. Lobby vétSich spoleénosti,
podnikajicich v téchto oblastech, zaCala negativnhé pUlsobit na tvirce predpist
a zakond tak, aby jejich vozidla u technickych prohlidek vozidel prochazela i v pfipade,
Ze jejich vozidla tyto emisni limity neplini.

Dobrotu nedéld ani regulace poc¢tu STK v regionech. Ta spiSe dale nahrava
klientelismu, ohrozZuje volnou hospodarskou soutéz, likviduje samostatné SME a spolu
se snizujicim se poc¢tem stanic klesa i pocet vyfazovanych vozidel.

V disledku ani nikdo nekontroluje, zda hraci v regulovaném byznysu nemaji vazby
na podnikani v dopravé, resp. Ministerstvo dopravy CR se nezabyva ani tim, kdo je
¢lenem ,Skupiny odborné vefejnosti®, ktera jiz 20 let doporu€uje zmény predpist
véetné samotné metodiky kontrol. Nikdo se nezabyva tim, Ze se zde vytvafi obrovsky
stfet zajmu v pfipadé, Ze poskytuje opravnéni k provozu kontrolnim stanicim statem
povéfenym technickym zkuSebnam, které maji dal$i dulezité pravomoci vudi
provozovatelm stanic.

Pti pohledu na legislativu z dilny MD CR tak vSe budi dojem, Ze ministerstvu nevadi
podporovat byznys malé skupiny podnikatel(l na tkor naseho zdravi, a v CR tak nadale
proch&zeji kontrolou i vozidla, ktera by v jinych statech EU vyhovét nemohla.

Ceska metodika méfeni emisi neobsahuje dileZité procedury, které by spolehlivé
odhalily defektni, nefunguijici, nelegaln& manipulované ¢i odstranéné, zaslepené nebo
jinak deaktivované emisni systémy, pfestoze jsou tyto procedury trivialné jednoduché,
¢asové nenarocné a snadno proveditelné téméF na kazdém vozidle.

Metodika je dokonce v pfimém rozporu s pokyny a navody vyrobcu vozidel k méreni
emisi, kdy dovoluje napf. to, aby pfi emisni kontrole mohl byt v paméti fidici jednotky
motoru uloZen libovolny po¢et emisnich zavad, pokud nesviti emisni kontrolka. Emisni
technik ma za takové situace povazovat vSechny zavady za tzv. ,odeznélé“, a tedy
nerelevantni. Toto je v pfimém rozporu s pokyny vyrobcd vozidel, ktefi ve svych
materialech uvadéji, ze pamét zavad musi byt prazdna.

Neni divu, Ze se na tento druh byznysu okamzité preorientovala dalSi skupina
spodnikatel(”, ktefi kontrolku emisi dokazi pfizplsobit, aby pfi bé&zicim motoru
nesvitila. V tomto pfipadé pak pfi méfeni emisi vyhovuje na SME kazdé vozidlo.

Naopak v Britanii existuje ze zakona povinnost, aby pfed emisni zkouskou vozidlo
néjakou chvili (tyden) jezdilo v provozu, aby se stadil systém otestovat a rozsvitit
kontrolku emisf, je-li néco Spatné. V ceské legislativé je naopak dovoleno
bezprostfedné pfed emisni kontrolou smazat pamét zavad v fidici jednotce motoru.
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Jedna maligkost se v CR tedy postupné vytraci, a to ,technicka kontrola vozidla*“
samotnad, ktera v kone¢ném dlsledku umoziiuje provoz emisné zavadnych aut, nenuti
jejich majitele k opravé a nici zdravi nas vSech.

TreSnickou na dortu je pak fakt, Ze se ,opticky nedetekovatelné“ nanocastice
ve vyfukovych plynech diesel méfi optickym pristrojem, ktery je prakticky z principu
nedetekuje, a tim padem ani neméfi. Filtry ¢astic se pfitom v EU musely montovat jiz
do v8ech naftovych vozidel od z&fi 2010, a proto nastal jiz nejvyssi €as, abychom uméli
kontrolovat také jejich funkénost.

To by tu v8ak k poctivému méfeni musela byt i vile, ta je v§ak pfi pohledu na data
miziva a smutnou realitu odrazi i dle prvoinstanéniho soudniho rozhodnuti prokazany
fakt,** Ze u nejrozsifenégjsiho zprostfedkovatelského softwaru DEKRA Emise 2013,
bylo donedavna mozné jednoduchym zplsobem piepisovat vysledky kontrol
z nevyhovujicich na vyhovujici.

Byznys v STK zaSel dokonce tak daleko, Ze politickym tlakem lobbistd byla sice
zavedena regulace poc¢tu STK v jednotlivych okresech, ale nikdo nekontroloval, zda
majitelé nejsou ve stfetu zajm{. Proto existuje mnoho STK, jejichz vlastnici zaroven
vlastni dopravni podniky, spedi¢ni sluzby, autobazary a kontroluji tak vlastné sami
sebe.

Regulace po¢tu STK ma zase za Ukol ochranit skupinu podnikatell s exkluzivnimi
vyhodami, prakticky bez hrozby sankci ze strany statni nebo jiné vnéjsi kontroly,
zaroven tento systém masivné poruSuje pravidla volné hospodaiské soutéze
a nahrava korupci a klientelismu. V kone€ném dusledku necha jezdit emisné zavadna
vozidla v provozu, a tim, ze tato nejsou opravovana, Skodi naSemu zdravi.

Samotnou metodiku kontrol stanovuji Ufednici Ministerstva dopravy CR na zakladé
doporuceni tzv. ,Skupiny odborné verejnosti, kterou vSak tvofi zase jen zmifiovani
velkopodnikatelé, tedy maijitelé téch regulovanych STK s propojenim na byznys
v dopravé. Tato ,Skupina odborné vefejnosti“ uz 20 let Uspé&sSné doporucuje
ministerstvu jen to, co podporuje jeji sekundarni byznys, ale ne to, co by chranilo nase
zdravi.

Pozoruhodny je i fakt, Ze dokonce celé fetézce STK provozuji samy statem povérené
technické zkuSebny, takze jsou v pfimém stfetu zajmud, pokud maji kontrolovat
Gcinnym zplsobem.

Jak zuboZeny je stav technickych prohlidek v Ceské republice nejlépe dokladaji data
z Informacniho systému technickych prohlidek (ISTP) provozovaného samotnym
ministerstvem dopravy.

4 FLEISCHHANS, L. Tiskova zprava ASEM k rozsudku Krajského soudu v Praze ve sporu DEKRA CZ
a. s. a Libora Fleischhanse. In:  asem.cz. [online].  18.2.2022. Dostupné
z: <http://lwww.asem.cz/blog/tiskova-zprava-asem-soud-dekra-a-libor-fleischhans>.
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4.2 Dukazy z dat ISTP o masovém obchéazeni metodiky

Informacni systém technickych prohlidek, zkracené ISTP, je online databaze
provozovana Ministerstvem dopravy QR a ro¢né se do ni ukladaji data z vice nez 2,5
mil. emisnich a technickych kontrol v CR.

U kazdé emisni kontroly jsou znamy datum a ¢as emisni kontroly, informace o vozidle,
naméfené hodnoty, Cislo protokolu, Cislo emisni stanice a emisniho technika
a zejména vysledek, zda vozidlo vyhovélo nebo ne. K dispozici je tak velké mnozstvi
dat pouzitelnych k analyzam.

Data za poslednich nékolik let ukazuji, ze z n&jakého dlivodu vozidla v CR stale vice
starnou a zaroven jsou stale zdravéjsi. Zatimco primérné stafi vozidel stale stoupa,
podil vozidel, ktera neprojdou emisni kontrolou, stale klesa. V kazdém kraji CR
je vpriméru 10 emisnich stanic, u kterych v minulém roce vyhovélo emisnim
kontroldm 100 % vozidel a Zzadné nebylo vyhodnoceno jako nevyhovujici. To realné
neni mozné.

Rok Pocet kontrol Vyhovujici Nevyhovujici Stafi vozidel
2018 2 548 366 2490 562 57 804 13,0 let
2019 2 650 788 2593572 57 216 13,3 let
2020 2 637 940 2 585 584 52 356 13,4 let
01-07/2021 1473425 1447097 26328 13,4 let

Procento vozidel, ktera projdou/neprojdou emisni kontrolou

97.73 % 97.84 % 98.02 % 98.21 %
100.00%
80.00%
60.00%
40.00%
20.00%
2.27% 2,16 % 1.98 % 1.79%
0.00%
2018 2019 2020 2021

W Vyhovujici B Nevyhovujici

Obrézek 6: Prichodnost vozidel na SME, zdroj: ASEM

Srovname-li vysledky emisnich kontrol s Némeckem, je primérné stafi vozidel daleko
niz8i a podil emisné nevyhovujicich vozidel naopak 3krat vy$Si nez u nas.
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aseimn TREND

Vysledky emisnich kontrol v 2018 ve srovnani s Némeckem

Néjakym zazrakem mame mnohem star$i a mnohem zdravéjsi vozovy park

14,8 rok

6,61 %

“Stat regulaci motivuje k prochazeni

\ a stézuje tim préaci odbornému dozoru.”
& g
227% bl
/ Pocet vozidel

Statistika Procento
cz SRN nejpriichodnéjsich PrIMEME |
emisnich stanic a Vyhovélo | Nevyhovélo|  stafi o il
© Pomér nevyhovuijicich vozidel (%) Primérné stafi vozidel (roky okres, ve kterém jsou (ks) (ks) vozidel )
umistény roku)
Statistika za rok 2018 o SAN | 1 |Miads Bolesiav 5628 3 143 F 005%
2 |Praha 10418 15 17 § 014%
Pogot prohlidek méfeni emisi 2.548.366 12.190.603 il = 5 L LT
Primémé stafi vozidel 1.8 0ku soku | ["a [ Kariovy Vary 11281 | 2 122 | 021%
1
Poget nevyhovuiicich vozidel 57.804 805.668 |F0=) Prsh AL 21 1, SER024%
| 6 |Praha 11610 29 120 § 025%
Pomér nevyhovujicich vozidel 2,27 % 6,61 % 7 |Kladno 8681 25 12,7 0,29 %
1| weteno pottem emisnich stanic 058 au38 | 8 | bumadov 578 | 23 [ 142 1 030%
9 |Pardubice 5990 20 155 | 033%
Poet stanic na 1000 vozidel 038 282 10 | sti nad Orfici 5409 21 139 § 039%

Zdroj: ISTP - Informacni systém technickych prohlidek za r. 2018 (MD CR) ; Statistiky od Akademie némeckého automobilového primysiu (TAK)

Obrézek 7: Vysledky emisnich kontrol, porovnani s Némeckem, zdroj: ASEM

Stavajici systém emisnich kontrol je nefunkéni, protoZze zde v masovém méfitku
probiha méfeni v rozporu s metodikou méfeni emisi a z dat Ize dokonce celkem
jednoznacné vyvodit, Ze dochazi k rozsahlému obchazeni metodiky méreni emisi.

V Ceské republice se opticky nedetekovatelné nanogastice ve vyfukovych plynech
dieselt méfi optickym pfistrojem. Tento pfistroj je tedy detekovat nemize, a tudiz
je ani nemefi.

V pfipadech, kdy by néktera vozidla pfi této optické zkouSce nepfimérené koufila a aby
opticky pfistroj néco ve vyfuku nakonec zaznamenal, je z elektronické databaze dat
ISTP Ministerstva dopravy CR rozpoznatelné, Ze i v emisnich stanicich fetézce, jenz
je ve vlastnictvi povéfené technické zkusebny DEKRA, byla vétSinova ¢ast zkousek
provedena v pfimém rozporu s mezinarodni metodikou tak, aby motor zakoufit
nemohl.

Stejné tristni stav je i v oblasti technickych kontrol na STK, kdy napF. podil vozidel ve
stafi 10-11 let, kter4 neprojdou kontrolou a musf ji opakovat, je v Némecku 24,8 %,
kdezto u nas je to pouze 6,8 %.

Némeckym statistikdm se nejvice blizi Zafizeni sluzeb pro Ministerstvo vnitra, které
vykazuje 19,76 % nevyhovujicich vozidel ve stafi 10-11 let a které zjevné neni
primarné komerénim subjektem. Nema tudiz divod podvadét kvali zisku.
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Mezi nejcastéjsi typy obchazeni metodiky méfeni emisi a podvadéni patfi:

e Rozsahlé pouziti emulatord, kdy vozidlo neni pro Uspé&sné mérfeni emisi ani
fyzicky potfeba. V databazi ISTP jsou desitky tisic uspé&sSnych kontrol se zcela
identickymi parametry emisni zkousky (v€etné napf. asu trvani akcelerace motoru
vozidla s presnosti na setinu sekundy — 4 akcelerace v Ffadé). Ztéchto
»vyhovujicich“ emisnich protokold vyplyva, ze napf. na setinu sekundy stejného
Casu akcelerace dosahne nakladni automobil Tatra i supersportovni BMW. To je
samoziejmé technicky nemozné a je to jen pfiklad praktického pouZiti emulétoru
otacCek pfi emisni zkousce.

e Zamérna manipulace méreni, kdy emisni technik amysiné seSlapuje pedal
akcelerace pomalu, u vozidla tim padem nedojde k zatizeni motoru, namérené
hodnoty jsou potom nesmysIné nizké a neodpovidaji skute€nosti. Vozidlo poté
obdrzi vyhovuijici emisni protokol. Tento jev se vyskytuje u vice nez milionu méfeni
kazdy rok.

e Nedodrzeni metodiky méreni a zcela vylhana data. Podle metodiky méfeni
emisi jde o proces, ktery ma od pfistaveni vozidla na dilnu az po pfedani vozidla
zéakaznikovi fadu krokl, nékdy az nékolik desitek. A pfesto jsou v databazi tisice
kontrol, které podle dat trvaji 1 nebo 2 minuty. Jsou tam desitky tisic kontrol, které
trvaji 5 minut. Za takovou dobu to realné neni mozné zvladnout. Mezi emisnimi
techniky jsou pak rekordmani, ktefi idajné zméfi 60—70 vozidel denné. V Praze je
emisni superman, ktery za rok zméfil pfes 8 tisic vozidel (pouze 4 nevyhovéla). To
by znamenalo, ze vzhledem k poctu pracovnich dnd v roce a pracovni dobé
kazdych 15 minut zméfil jedno vozidlo, pokud nemél Z4dné pauzy na obéd, Zadné
prestavky, zadné Cekani na zakazniky, zadné dovolené a na zachod chodil az po
praci. To je nemozné.

Z diskuzniho féra poctivych emisnich technika:

,Nezlobte se na mne, ale 7,5 auta za hodinu je blbost anebo totalni podvod. To je
8 minut na auto. To nestacite zajet do dilny, zavfit vrata pfihlasit se do ISTP, vypsat
protokol, pustit pristroj na méfeni (ten si pfed kazdym mérenim déla kalibraci), auto
zméfit, uloZit do ISTP, otevrit vrata a vyjet ven, to se opravdu za 8 minut nestihne.
30 aut za 8 hodin pracovni doby, to je kazdych 16 minut jedno auto, ani to nejste
schopen dat, nejste robot, staci si dojit na zachod a uz jste na 14 minutach
nepretrzitého méreni. Emise mérim, takze vim, o ¢em pisu. Pokud to déla poctivé
a auta ma predem ohrata, tak kdyz jich ma byt hodné, pak by se stihlo 16-18 aut
za sménu — BUDIZ, ale to by musel kontrolovat jen vozidla se zéaZehovymi motory.
U dieselu mate 10 pokusti + 3 proplachovaci akcelerace (u VW a Skodovky 10),
ale budiz 13 x 45s = 9,75 minut a to jen méfite, kde je pfiprava??? Jednou se mi
sjelo 12 aut a cely den jsem se nezastavil. Staéi, kdyz vam pfijede Skoda Felicia,
Opel Corsa — auto bez OBD-II a ventilové rozvody fetézem — musite méfit otacky
pfes magnet. snima¢ a ony vam 2x—3x vypadnou pfi méreni, tak si s tim hrajete
i 30—40 minut.” (redakéné upraveno)

e V databazi ISTP jsou k nalezeni i méreni fyzikalné nemozna. Jsou tam pfipady,
kdy vozidlo proslo emisni kontrolou s vysledkem ,Vyhovuje“ a procento kysliku
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ve vyfuku bylo udajné vétsi nez 25 %, tedy vice nez je bézné v atmosfére.
Rekordmanem je vozidlo GAZ 69 roku vyroby 1978, kde bylo procento kysliku
245 % a presto dostalo vyhovujici emisni protokol.

o Nespravné uréeni emisniho systému a s tim spojeny nevhodny postup méfeni
emisi. Podle metodiky méfeni emisi se vozidla déli na tzv. vozidla s nefizenymi
systémy, s fizenymi systémy bez OBD a s fizenymi systémy s OBD. V zavislosti
na typu emisniho systému se podstatné liSi vlastni proces emisni kontroly.
V databazi ISTP jsou tisice pfipadl, kdy to stejné vozidlo mélo pfi jedné kontrole
urcity typ emisniho systému a pfi dal$i pravidelné kontrole (na stejné emisni stanici
a leckdy stejnym emisnim technikem!) mélo zcela jiny typ emisniho systému. Tento
jev se vyskytuje témér u vSech stanic méfeni emisi.

Povéfena technicka zkusebna DEKRA, ktera by za normalniho stavu véci méla
usilovat o pfisnou kontrolu a zlepSovani systému méfeni emisi, uvedla dalsi typy
podvadéni v ramci soudniho sporu (sp. zn. 73 Cm 139/2019), kdy byl jeji software pro
méFeni emisi (v CR nejpouzivanéji) pravomocné uznan jako ,cracknuty” a umoZujici
neopravnéné zmeénit emisné nevyhovuijici auto na vyhovujici:

Technik zcela nezasune sondu méficiho pfistroje do vyfuku vozidla.

Technik pfiskrti hadici vedouci od sondy.

Technik u méficiho pfistroje vsune do kalibraéniho otvoru néjakou prekazku
a tim simuluje koufivost vozidla.

Technik pfidusi vyfuk hadrem.

Technik pouzije simulator otacek.

Technik u ¢teni dat z Fidici jednotky pouzije simulator Fidici jednotky.

Technik u ¢teni dat z fidici jednotky pouzije filtr (jedna se o specialni zafizeni,
které z OBD c¢te data a dale upravi pouze ty hodnoty, které se vyhodnocuji).

e Technik provede méfeni emisi na zcela jiném vozidle.

Z vyde uvedeného tak Ize usoudit, Ze je soucasny systém méfeni emisi v Ceské
republice velmi zanedbany a neucinny, a to od metodiky méfeni emisi az po kontrolu
ze strany obci, kraju a samotného Ministerstva dopravy CR.

4.3 Nekvalitni legislativa k technickym prohlidkam aut pod vlivem
zajmovych skupin

V souvislosti s pfedchazenim znecisténi ovzduSi je stanovena povinnost kazdého
majitele motorového vozidla pravidelné vozidlo pfistavit ke zkouSce méfeni emisi.
Bez kladného protokolu neni mozné vozidlo nadale provozovat na pozemnich
komunikacich, takze je zajmem kazdého provozovatele vozidla dopadnout v testu
co nejlépe. Provadéni kontrol bylo svéfeno do rukou soukromych stanic méfeni emisi
(SME), jejichz cinnost je povolovana statem (konkrétné obcemi s rozSifenou
pusobnosti v pfenesené plsobnosti). Jelikoz se jedna o soukromé podniky, maji
pfirozeny zajem na maximalizaci svého zisku. Cena za emisni kontrolu sice neni pevné
stanovena, jeji obsah je vSak pfisné regulovan, takZze neni mozné, aby se cena
za kontrolu konkrétniho vozidla pfili$ liSila v zavislosti na vybrané stanici.
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Proto jedinou cestou k vy8§im ziskim SME je pfilakat vétSi mnozstvi zakaznika.
A vétsinu motoristll zajima predevsim ziskani kladného vysledku, aby mohli nadale
bez vysSich nakladd provozovat své vozidlo. Pokud se podafi SME zajistit, aby
méfenim bezproblémové proslo vice aut, bude mit vice spokojenych zakaznik(. Lze
pfedpokladat, Ze vétSina zdkaznikl bude mit i zajem na kvalitnim provedeni testu
a ujisténi, ze svymi jizdami pfiliS nepoSkozuji zivotni prostfedi i zdravi ostatnich,
presto ma negativni vysledek méfeni pfimo za nasledek neplanované vicenaklady
a pfinasSi znacné praktické obtize (nutnost zajiSténi opravy, nemoznost vyuzivat
vozidlo v plném rozsahu), takze se stézi bude kdokoliv na SME vyslovné domahat
peclivého testu, aby byl nasledné na rozdil od statisicu jinych motorist postizen véemi
negativnimi daisledky. Vznika tak pozoruhodny obchodni model, kdy je zakaznik tim
spokojeng;jsi, ¢im méné kvalitni sluzbu za své penize dostane. Kdyby nebyla dana
vefejnopravni povinnost obdrzet kladny emisni protokol, jezdil by na SME dobrovolné
zifejmé malokdo.

Pokud je ve vétSiné pFipadl dana pomérné silnd motivace obou stran adresatl
vefejnopravni regulace, tedy téch, kdo méfeni provadéji, a téch, jejichz vozidlo
je méfeno, aby bylo méfeni zmanipulovano, je pro funkénost modelu zcela zasadni
role statniho dohledu, ktery vykonava Ministerstvo dopravy CR. To je také gestorem
zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
a na jeho zakladé vydava potfebné vyhlasky a metodické pokyny. Vystupy ministerstva
spocivajici mnohdy ve velice pfesnych technickych pokynech pouzivaji provozovatelé
(a zaméstnanci) SME ve své praci kazdy den, takzZe jsou si velice dobfe védomi toho,
jaky ma kazdé jednotlivé rozhodnuti ministerstva vliv na moznost vydat kladny
protokol.

Vzniklé prostfedi je lobbistickym rajem pro G¢astniky na trhu s technickymi prohlidkami
a emisnimi testy vozidel. Lobbovani jako takové je legitimnim nastrojem prosazovani
zajmu urcitych skupin (tj. i skupin obecné pozitivné vnimanych, napfiklad télesné
postizenych ob¢anu), v demokratickém pravnim staté by ale mélo mit néjaky pravni
ramec a mélo by byt navenek rozpoznatelng, kdy k nému dochazi. V Ceské republice
ale zadna regulace lobbingu pfes mnohé snahy neexistuje a v prostfedi méreni emisi
dosla situace tak daleko, Ze je pravni Uprava pod obrovskym vlivem téch, na koho ma
dopadat.

O vyznéni legislativy ve prospéch zajmovych skupin usiluji lobbisté s riznou mirou
uspésnosti ve v8ech odvétvich. Malokde jsou vSak jejich vysledky takto viditelné.
automobily na STK nebo pfijeti omezeni poctu STK v jednotlivych krajich
(z praktickych divod( je SME ¢asto zavisla na STK). Soucasna Uprava byla pfijata
az v Parlamentu CR na zakladé pozméfiovacich navrhd, se kterymi nesouhlasilo ani
samo Ministerstvo dopravy.*®* Na zakladé aktivity vlivného poslance Martina

45 Snémovni tisk ¢. 683/2 (7. volebni obdobi, 2013-2017). Usneseni hospodaiského vyboru &. 296 ze
dne 31. srpna 2016 k vladnimu navrhu zakona, kterym se méni zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zméné zakona ¢&. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakonu
(zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona €. 307/1999 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpist, a dalsi souvisejici zakony. Dostupné
z: <https://www.psp.cz/sqw/text/tiskt.sqw?O=7&CT=683&CT1=2>.
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Kolovratnika (ANO), prfedsedy snémovniho vyboru pro dopravu, doslo k prosazeni
opatfeni, které snizuje konkurenci na trhu SME.*® Z oddvodnéni navrh( a rozpravy
ve Snémovné je vidét, jak téma vzbuzovalo maly zajem u kohokoliv jiného, nez
u nékolika zainteresovanych osob.

Klicovy zakon €. 56/2001 Sb. neni pravné pfili§ zajimavy a pro pravnika bez znalosti
tohoto tématu a kontextu je obtizné se ve velice technické normé zorientovat. Naopak
technicky orientovanym kontrolnim technikim nebude zfejmé vyhovovat
komplikovana fe¢ paragrafi. Celkové jde o téma, které je nejen pro béznou verejnost
ale i zakonodarce tak nezajimavé a technické, Ze se vyrazné zvySuje potencial
pro ovlivnéni ve prospéch konkrétnich subjektd s podrobnymi znalostmi technologii
i chovani trhu. Vyzna-li se nékdo jak pravné, tak technicky v regulaci technickych
kontrol a méfeni emisi, patfi mezi hrstku lidi s unikatnim know-how. Takovéto znalosti
pak mohou byt v pfipadé vlivného postaveni snadno nepfimo zpenézeny. Znalci
prostfedi moc dobfe védi, jak v pfedpisech prosadit méné viditelna pravidla
pro posileni jejich pozice na trhu.

Pfistup k rozhodovani Ministerstva dopravy maji zajmové skupiny zajistén
prostfednictvim Uc¢asti na odbornych platformach ministerstva, k nimz vSak nelze
dohledat fadné verejné informace. Neni tedy znamo, jakym zpusobem byla odborna
skupina nebo skupiny ustaveny, jakymi pravidly jednani se Fidi, kdo jsou jejich ¢lenové
ajak byli osloveni ucastnici vybrani. Takovato mira netransparentnosti je u takto
vlivnych utvar(l alarmujici. Za zavienymi dvefmi mGze dochazet ke skrytému lobbingu
rznych zajmovych skupin nebo mohou byt dosazeny jakékoliv dohody mezi u¢astniky
trhu. Kazda zajmova skupina a dohledové ministerstvo sice mohou usilovat o rdzné
vysledky, vSichni G€astni se vS§ak mohou snadno shodnout na omezeni pfistupu
za UCelem udrzet moc v omezeném poctu lidi. Stav pravnich predpist v oblasti
technickych prohlidek a méfeni emisi vozidel, a pfredevSim pak vysledky zjistitelné
v datech z Informacniho systému technickych prohlidek (ISTP), vypovidaji o tom,
Ze vliv sou€asnych velkych hracu na trhu, jejichz zajmem je maximalni zisk bez ohledu
na kvalitu emisnich testd, je obrovsky.

Na rozdil od nékterych jinych podobné nachylnych odvétvi (napf. farmacie,
zemédélské dotace a mnoha dalsi), je regulace podminek provozu na pozemnich
komunikacich specificka v tom, Ze se v8echny pravomoci sbihaji na Ministerstvu
dopravy, jemuz do tohoto odvétvi témér nikdo jiny nezasahuje. Povolovani STK sice
vykonavaji krajské urady a u SME tak ¢€ini obecni tfady obci s rozSifenou pusobnosti,
jedna se ale o prenesenou plsobnost, kdy se mohou pfislusné spravni Ufady
pohybovat v pomémé Uzkych mantinelech vytyCenych pravnimi predpisy z dilny
ministerstva a oCekava se od nich spiSe formalni posouzeni existence rozhodujicich
skutec¢nosti. Ministerstvo je pak v jednotlivych spravnich fizenich nadfizenym
spravnim organem, takze ma i v konkrétnich pfipadech rozhodujici slovo, dojde-li
na pouziti opravnych prostfedkd Ggastniky fizeni. Ugastnici se sice mohou domahat

46 Jednéa se o0 § 54 odst. 9 zakona ¢&. 56/2001 Sb., zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich: ,Kontrolni linka pro osobni automobily méa 3 kontrolni stani pri délce linky minimalné
26 m, nebo 4 kontrolni stani pri délce linky minimalné 33 m. Kontrolni linka pro uZitkové automobily ma
2 kontrolni stani pfi délce linky minimalné 42 m.“

Zapis ze 41. schlize hospodafského vyboru Poslanecké snémovny Parlamentu Ceské republiky
v 7. volebnim obdobi, ze dne 31. 8. 2016. Dostupné z:
<https://www.psp.cz/sqw/text/text2.sqw?idd=107322>.“
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napravy u spravnich soudd, v takto formalizovanych fizenich v8ak budou soudy stézi
posuzovat férovost nastavenych podminek a pujde spiSe o rozhodnuti procesniho
charakteru. Obdobné je pomérné obtizné predstavitelna ustavnépravni argumentace,
protoze se v rozhodovani o STK a SME nejedné o zakladni lidska prava.

Ministerstvo dopravy je nejen gestorem v oblasti technickych prohlidek a méfeni emisi,
ale také organem statniho dozoru, takZze ma nad drziteli povoleni k provozovani stanic
vykonavat kontrolu. K tomu ale dochazi zfidka a kontroly jsou zaméfeny spiSe
na dodrZovani formalnich pravidel — pro predstavu v roce 2019 provedlo ministerstvo*’
71 kontrol stanic méfeni emisi. Pouze u jedné jediné kontroly byl konstatovan
nespravny postup méreni emisi.

Celkové uzavieny systém, u kterého je navic velky problém s vymahatelnosti
zakladnich pravidel odpovidajicich tomu, k ¢emu vlastné ma méfeni emisi slouzit,
pfinasi zcela nespravedlivé prostiedi, které negativné ovliviiuje vSechny.

4.4 Co musi SME spliovat a jaké jim hrozi sankce?

Povoleni k provozovani SME vydava obecni Ufad obce s rozSifenou pusobnosti
Zadatellm, ktefi jsou drziteli pfislusného Zivnostenského opravnéni a maji odpovidajici
prostory a technické zaFizeni pro provoz SME. V praxi pak kazda SME/STK v Ceské
republice ma rdzna zivnostenska opravnéni. Podrobnosti jsou stanoveny v pfilohach
&. 7 a 8 vyhlagky Ministerstva dopravy CR &. 211/2018 Sh., o technickych prohlidkéch
vozidel. Z technickych norem vychazi konkrétni pozadavky na stavebni usporadani
stanovist' s ohledem na rozsah provadéni méreni emisi. Stanovisté méreni emisi musi
byt vybaveno zafizenim na odsavani vyfukovych plynG, vétranim a vytapénim,
hardwarovym a softwarovym vybavenim, zafizenim pro elektronickou komunikaci
s pfipojenim na internet, kontrolni jamou nebo zvedakem ¢&i jinym zafizenim pro
umoznéni kontroly palivového a vyfukového systému vozidla a v pfipadé kontrol
urcitych typu vozidel i ochozem nebo rampou umozriujici pfistup na stfechu vozidla.
Stanice musi byt vybavena schvalenymi a metrologicky navazanymi pfistroji,
technickymi zafizenimi a programovym vybavenim. PoZadavky se lisi dle druhu
kontrolovanych motorQ (zazehové, vznétové a pohanéné CNG ¢&i LPG).

Méfeni emisi musi byt zajisténo osobami, které jsou drziteli profesniho osvédceni
kontrolniho technika. Tyto osoby nesmi byt odmérovany takovym zplsobem, ktery by
je motivoval ke zkreslovani vysledk( méreni emisi. Méfeni emisi musi probihat podle
zakona, musi o nich byt zpracovan protokol a vysledky musi byt neprodlené vkladany
do informacniho systému technickych prohlidek. Nakonec je pro zajisténi fadného
vykonu méfeni emisi a souvisejicich €innosti potfeba jasna organizacni struktura,
ve které jsou popsany vztahy nadfizenosti a podfizenosti na pracovisti a rozdéleni roli,
a systém vnitfni kontroly obsahujici zakladni poZzadavky na provadéni a rozsah kontrol.

Po ziskani povoleni od obecniho Ufadu obce s rozsifenou plsobnosti musi byt stanice
po celou dobu provozovana v souladu s timto povolenim. Za to je pfimo odpovédny
provozovatel SME. PrfisluSna povoleni vydavaji a kontrolu dodrzovani téchto

47 Odpovéd Ministerstva dopravy na 2adost Transparency International — Ceska republika, o. p. s.,
o poskytnuti informace ze dne 18. 1. 2021, ¢j. 319/2020-072-2106/6.
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povinnosti provadéji obecni Ufady obci s rozsifenou plsobnosti, v jejichz obvodu
je SME umisténa. Ufad méa ze zakona povinnost provést v SME kontrolu alesporf
jednou za 3 roky. Pokud by provozovatel SME prestal stanovené podminky splfovat
nebo pokud by byly zakonné povinnosti pfi provozovani SME zavaznym zpUsobem
poruseny, obecni ufad mlze povoleni k provozovani SME odejmout. Provozovatel
pak mGze pozadat o nové povoleni az po uplynuti tfi let.

Jestlize SME porusi uvedené povinnosti stanovené pravnimi pfedpisy, mGze byt podle
zavaznosti prestupku potrestdna od obecniho ufadu pokutou do 50 000 K¢,
do 500 000 K& nebo do 5 000 000 KE. Pravnické osoby mohou byt odpovédné také
trestnépravné, napfiklad za spachani podvodu, kdyby tak jednaly vedouci osoby
a nepodafilo by se SME prokazat, Zze bylo vynalozeno dostate¢né usili k tomu, aby
k takovému pochybeni nedoslo. Jinak fe¢eno, SME jako takova by nebyla odpovédna
za pochybeni jednotlivého zaméstnance. V pfipadé vydani kontrolniho protokolu
na zakladé mérfeni, které nemohlo pfinést skute¢né vysledky, by mohl zakaznik
uplatiiovat také své soukromopravni naroky. Typicky by tak od nepsané smlouvy
o provedeni méfeni mohl odstoupit kvuli jejimu poruSeni podstatnym zplsobem
a pozadovat vraceni ceny nebo by mohl pozadovat i nahradu Skody. Ve vztahu
k zakaznikovi odpovida za provedeni technické prohlidky ¢i méfeni emisi stanice.
Kdyby chyba vznikla pochybenim konkrétniho zaméstnance, mize po ném
zaméstnavatel pozadovat nahradu $kody aZ do vyse 4,5nasobku jeho mzdy.*®

Kontrolnim technikem se muzZe stat pouze osoba s odpovidajicim stfedo$kolskym
vzdélanim, fidicskym opravnénim a 3letou praxi s opravami vozidel. Jednotlivi
kontrolni technici musi ziskat profesni osvéd&eni od Ministerstva dopravy CR na
zakladé slozené zkousky odborné zpusobilosti v navaznosti na vzdélavaci kurzy.
V prubéhu praxe je povinné absolvovat prohlubovaci kurzy a dal$i odborné zkousky.

Povinnosti kontrolniho technika je provadét technické prohlidky fadné dle zakonnych
pozadavkl, zjisténé zavady odpovidajicim zplsobem hodnotit a vyznacovat
ainformovat zakazniky stanice o vysledku. Pokud by technik nékterou z té&chto
povinnosti porusil, hrozi mu pokuty od mistné pfisluSného krajského ufadu ve vysi
do 50 000 K¢ a v pfipadé zavazného umysiného jednani az 500 000 K¢&. V pfipadé,
kdy technik zavaznym zpusobem nebo opakované porusi své povinnosti pfi provadéni
technickych prohlidek, mGze mu Ministerstvo dopravy osvédéeni odejmout. O nové
osvéddeni pak Ize pozadat aZ po péti letech.*®

V prostredi technickych prohlidek vozidel muze byt astym jevem Uplatkarstvi, ¢imz
by mohl byt technik motivovan pfimo zakaznikem k vydani kladného protokolu. Takové
jednani v8ak napliiuje znaky trestnych ¢&inu pfijeti Uplatku na strané technika
a podplaceni na strané zakaznika. VySe samotného Uplatku pfitom neni rozhodujici —
trestnépravni odpovédnost muze vzniknout i u zanedbatelnych castek. Postup
v trestnim fizeni se v8ak bude trochu lisit u drobného a velkého Uplatku. Uplatkem
mlze byt jakakoliv vyhoda, tedy nejen penize, i kdyZz to bude asi nejcast&j$im
scénarem. Aby mohl byt nékdo odsouzen za spachani trestného ¢inu, musi byt kromé
skutecnosti, Ze k takovému jednani doslo, byt prokazan i umysl trestny €in spachat.

48 Zakon &. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, § 63-65, § 83
odst. 1 pism. g)-v), § 83a odst. 4.

Vyhlaska ¢. 211/2018 Sb., o technickych prohlidkach vozidel, § 21-25.

4 Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, § 60-62.
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To mGze byt v nékterych pfipadech obtizné, pfesto patfi takovéto drobné uplaceni
mezi trestnou ¢innost, kterou maze byt jednoduché prokazat a pravné stihat. Neni
vylou€eno, aby za Uplatkarstvi byla potrestana i pravnicka osoba, tedy samotna SME,
pokud by se napfiklad jednalo o zavedenou praxi v dané stanici sveédomim
provozovatele nebo vedoucich stanice.

Vymahatelnost fadného provadéni méfeni emisi je ztizena tim, Ze odpovédnost
za stav vozidla ma jeho provozovatel. Ukolem SME je pouze ovéfit urgité technické
parametry vozu dle pfislusnych pfedpisli. Ponévadz SME nema moznost kontrolovat,
jak zékaznik zachazi s vozidlem po opusténi stanice, nejde vyvozovat jeji odpovédnost
za nedodrzovani emisnich limitd vozidla v nasledném provozu. Proto je kli¢ovy dohled
nad tim, ze SME a kontrolni technici dodrzuji své povinnosti a provadéji méfeni fadné
v souladu s pravnimi predpisy a metodikami. Informacni systém technickych prohlidek
poskytuje mozZnost data ziskavat vrealném Case, takZe technicky je dohled nad
dodrzovanim pravidel pfimo na stanici mozny.
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5. Kvalita ovzdusi a jeji standardy

5.1 Evropsky standard kvality ovzdusi

Evropsky standard kvality ovzdu$i nasleduje smérnici EU 2008/50/ES o kvalité
vnéjSiho ovzdusi a CistSim ovzdusi pro Evropu, kterd stanovuje jednak cile na snizeni
expozice emisim do roku 2020, jednak normy pro kvalitu ovzdusi, které jsou v CR
stanovené zadkonem ¢&. 201/2012 Sh., o ochrané ovzdusi. V pfipadé prekroceni limitd
kvality ovzdu$i by Cclenské staty meély pfijmout nezbytna opatfeni ke snizeni
koncentraci latek znecistujicich ovzdusi a pfipravit plan kvality ovzdusi, ktery stanovi
vhodna opatteni. V Ceské republice spada tato agenda do pravomoci Ministerstva
Zivotniho prostfedi, a to ve spolupraci s pfislusnym krajskym Ufadem nebo obecnim
Ufadem podle pfislu§ného kraje nebo obce. Cilem téchto programt zlepSovani kvality
ovzdusi byla minimalizace doby, po kterou jsou emisni limity prekroCeny.

Mezitim se ale zménily relevantni mezinarodni standardy kvality ovzdusi, a to z ddvodu
pfibyvajicich dukazli védcd o vlivu znecisténi ovzdusi na r(zné aspekty zdravi
i pfi nizSich koncentracich S$kodlivych latek. Vroce 2021 Svétova zdravotnicka
organizace (WHO) zvefejnila nova doporuceni kvality ovzdugi,®° ktera jsou striktngjsi
nez ta z roku 2005. Aby se evropské normy sladily s doporu¢enimi WHO, v fijnu 2022
navrhla Evropska komise revizi smérnic EU o kvalité vnéjsiho ovzdusi.>! Evropska
komise planuje vyrazné zpfisnéni limitd znecisténi ovzdusi. Do roku 2030
by nejdulezitéjsi limity znecistujicich latek z dopravy, jako jsou ¢astice a oxid dusicity,
meély byt snizeny o vice nez polovinu.

Latka Aktualni limity dle EU Doporuceni WHO 2021 Plany EU
NO; 40 pug/m? 10 pg/m? 20 pg/m?
PMy;s 25 pg/m? 5 pg/m? 10 pg/m?
PMio 40 pug/m? 15 pg/m? 20 pg/m?

Tabulka 1: Navrh zmén emisnich limiti v EU, zdroj: WHO a EK

Evropské navrhy se sice pfiblizuji doporu¢enim WHO, ale jak ukazuje tabulka —
neprovadéji je zcela. Planované limity jsou dvakrat mirn&jSi nez limity stanovené
WHO. V kontextu jemnych ¢astic by to znamenalo, Ze podle aktualnich statistik by ani
jedno Ceské mésto nesplfiovalo budouci normy. Z toho divodu méla kazda obec
pfipravit programy zlepSovani kvality ovzdu$i s cilem kvalitu ovzdusi doopravdy
Zlepsit.

50 WHO. WHO global air quality guidelines: particulate matter (PM2.5 and PM10), ozone, nitrogen
dioxide, sulfur dioxide and carbon monoxide.

51 Navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady o kvalité vnéjsiho ovzdusi pro Evropu (pfepracované
znéni). COM(2022) 542  final/2. Brusel, 26. 10. 2022. Dostupné  z: <https://eur-
lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:2ae4a0cc-55f8-11ed-92ed-
0laa75ed71a1.0014.02/DOC_3&format=PDF>.

Prilohy smérnice Evropského parlamentu a Rady o kvalité vnéjsSiho ovzdu$i a ¢ist§sim ovzdusi pro
Evropu (pfepracované znéni). COM(2022) 542 final, Anexes 1 to 11. Brusel, 26. 10. 2022. Dostupné
z: <https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:2ae4a0cc-55f8-11ed-92ed-
0laa75ed71al1.0014.02/DOC_2&format=PDF>.
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5.2 Statistické tdaje o kvalité ovzdusiv CR

Ovzdusi v na8ich méstech dychame kaZzdodenné. Kvalita ovzdusi v Evropé se sice
v letech 1990-2017 vyznamné zlepSila, protoze se vyrazné snizily emise rizikovych
latek u prumyslovych procesu, ale v méstskych oblastech je znecisténi ovzdusi stale
problematické kvili neustale narustajici dopravé. V Ceské republice koname 73 %
cest autem (v Praze jen necelou ffetinu), a tyto mobilni zdroje emisi maji vétSinovy
podil na znecisténi ovzdusi. Podle prazského magistratu jsou v Praze mobilni zdroje
(zejména motorova silniéni vozidla) odpovédna za 70 % emisi €astic a 60 % emisi
oxid0 dusiku.5?

Kvalita ovzdusi se liSi podle toho, zda obyvatel zije ve velkém mésté nebo na venkove,
ale také podle toho, zda bydli vedle frekventované ulice nebo vedle parku. Podle
méFfeni  Evropské agentury Zivotniho prostfedi je koncentrace oxidu
dusicitého pfiblizné tfikrat vysSi v méstské lokalité nez na venkoveé, a zhruba dvakrat
vy$8i je koncentrace jemnych ¢astic v centru mést nez na periferii.

Nasledujici tabulka shrnuje, jaké znecistujici latky vytvafi doprava a jaké negativni
ucinky maji jednotlivé latky:

;e s P

Znecistujici latka

Pavod: hlavni zneéistovatelé

Negativni ucinky

Pfizemni ozon
(0s)

Primyslové zavody, vyroba tepla

a elektrické energie, motorova vozidla
a dalsi mobilni zdroje, chemicka
rozpoustédla — neni pfimo emitovan,
vznika chemickou reakci NOx

a nemethanovych tékavych organickych
latek (NMVOC) se slunec¢nim svétlem

Zdravotni problémy,
Skodlivy pro vegetaci
a ekosystém

Oxid sificity (SO2) | Spalovani fosilnich paliv (pramysl, Kysely dést, ni¢eni
doprava, zejména lodni, cca 11 %) vegetace, pady,
eutrofizace vody,
zdravotni problémy
Oxidy dusiku Spalovani paliv (motorova vozidla, kotle; | Pfispivaji ke vzniku
(NOy) letectvi cca 7 %, lodni doprava 21 %, kyselych destu,
silniéni doprava 29 %) eutrofizace pobreznich
vod
Oxid dusicity Vznikd oxidaci NO v atmosfére, ale je Infekce dychacich cest,
(NO2) i pfimo emitovan novéjsimi naftovymi podrazdéni plic)

motory

52 Stav ovzdusi v hl. m. Praze — struéné shrnuti, zakladni trendy. In: Portal Zivotniho prostfedi hlavniho
Dostupné
z: <https://portalzp.praha.eu/jnp/cz/ovzdusi/souhrnne_informace_statistika/stav_ovzdusi_vPraze_shrn

mésta

uti.xhtml>.

Prahy.
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Pevné a jemné Spalovani rlznych materiald (vozidla, Omezena viditelnost,

Castice (PMy a vytapéni), ¢innosti vytvarejici prach plicni choroby, rakovina,

PM,,5) (v€etné otérd brzd a pneumatik), Skodlivé pro rostlinstvo
ale i sopecna ¢innost a vodni trist)

Olovo Spalovaci zafizeni na odpad, metalurgické | Toxické a bioakumulativni
zavody

Oxid uhelnaty NeUplné spalovani paliv obsahujicich Toxicky

(CO) uhlik

Tabulka 2: Zne¢istujici latky z dopravy, autorka prfehledu: Rita Simon

sestavuje Evropska agentura Zivotniho prostfedi Zebficek Cistoty ovzdusi v evropskych
méstech na zakladé toho, jak vysoka byla primérna hodnota jemnych prachovych
¢astic (PMz5) za posledni dva kalendarni roky. Opravdu dobré ovzdus$i maji podle této
statistiky jen mésta, ktera jsou oznacena tmavé modfe (viz mapa nize). Ve méstech
oznacenych oranzové nebo ¢ervené hrozi obyvatelim zavazné zdravotni nasledky.

Podle statistiky Evropské agentury Zivotniho prostfedi bohuzel ani jedno mésto
v Ceské republice nepatfi mezi evropsk& mésta, kde je ovzdusi dobré nebo prijatelné
(modra a bledé modra barva). NejcistSim evropskym méstem nad 60 000 obyvatel
je Svédské mésto Umea. Stockholm skongil na 6. misté, Helsinky na 13. misté, Lipsko
na 60. misté, Mnichov a Sofie na 91. a 92. misté. Zajimavosti je, Zze i Drazdany
a Frankfurt predstihly Kladno.53

PM2.5 annual mean concentration,

ng/m3

0-s o

Obrazek 8: Cistota vzduchu v evropskych méstech, zdroj: EEA (European City Air Quality Viewer)

Na Zebfitku Seskych mést najdeme po Kladné Plzef, Usti nad Labem a Ceské
Budéjovice (viz tabulka nize). Pocinaje Zlinem nasledujici mésta uz patfi

53 EEA. European City Air Quality Viewer. Dostupné z: <https://www.eea.europa.eu/themes/air/urban-
air-quality/european-city-air-quality-viewer>.
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k metropolim, kde Urover jemnych Gastic prekraduje 15 pg/m® (oranZova barva,
tj. Spatna kvalita vzduchu). Jelikoz méfeni kvality ovzdusi zalezi i na pfesném bodé
méfeni, tato statistika je pouze orientacni. Aktualni statistiku ovzdusi v evropském
srovnani naleznete na strankach Evropské agentury pro Zivotni prostfedi (EEA)
v zalozce European City Air Quality Viewer.

1 European cities - from the cleanest to the most pollutec

City name Country Rank = Fine particulate matter inug/m3 Population in the city

Kladno

Pizen

Ustinad Labem
Ceské Budejovice
Liberec

Praha

Jihlava

Hradec Krélové

Pardubice
Brno
Most

Zlin

Olomouc
Ostrava

Obrazek 9: Cistota vzduchu v éeskych méstech, zdroj: EEA (European City Air Quality Viewer)

5.3 Tvorba a vymahatelnost programu na zlepseni kvality ovzdusi

Stav v Ceské republice

Zajisténi kvality ovzdusi je strategickou hrou, nebot k jeho funkénosti je nutna
spoluprace nejen nékolika rdznych ministerstev, ale i krajskych a obecnich Gfadd.
Tvorbu efektivnich narodnich programt®* tak komplikuje nejen komplexnost
problematiky, ale ¢asto i protichlidnost zajmu jednotlivych ministerstvech.

Hlavnim aktérem v oblasti zlepSovani kvality ovzdusi je dle zakona o ochrané ovzdusi
Ministerstvo Zivotniho prosttedi (dale ,MZP*), které méa za timto u&elem spolupracovat
s pfisludnymi vnitrostatnimi a zahrani¢nimi organy a s Evropskou komisi. Ministerstvo
nejen vytvafi narodni strategické plany, ale i vydava zavazna stanoviska v ramci
stavebnich fizeni a posuzuje vliv novych projektd na kvalitu ovzdusi. V pfipadé
prekroceni emisnich limitd v obci musi vydat ve spolupraci s pfislusnym krajem
Program zlep$ovani kvality ovzdusi, ktery nasledné aktualizuje. Ackoliv by MZP mélo
vytvofit efektivni narodni plany a programy, nema pravomoc regulovat oblast dopravy
a silni¢niho provozu, bez které Ize negativni vlivdopravy na ovzdusi sniZzovat jen téZko.
Tato pravomoc patfi do gesce jinych ministerstev, konkrétné dopravy, pro mistni rozvoj
a primyslu a obchodu, ktera diky ni maji vyznamny vliv na agendu kvality ovzdusi
a hraji klicovou roli pfi realizaci program0 na zlepSeni ovzdusi. Napfiklad kdyz Narodni
program snizovani emisi Ceské republiky z roku 2015 obsahoval opatfeni, které

54 \VODICKA, J. Automobily jako zdroje zneé&istujicich latek a sklenikovych plynti ve svétle pravni tpravy.
Disertaéni  prace. Brno: PF  Masarykovy  Univerzity, 2020, s. 127. Dostupné
z: <https://is.muni.cz/th/hwodb/Disertace_Vodicka.pdf>
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spadalo do gesce Ministerstva dopravy, vlada musela tuto povinnost prostrednictvim
zvlastniho usneseni zménit.

JViada [...] uklada
7. ministru dopravy

a) pribézné do 31. prosince 2023 z Operacniho programu Doprava umoZznit podporu
vystavby Cerpaci a dobijeci infrastruktury pro alternativni pohony v dopravé,

b) zajistit do 31. prosince 2030 dobudovani paterni sité kapacitnich komunikaci pro
automobilovou dopravu,

¢) umoznit do 31. prosince 2020 z Operaéniho programu Doprava podporu vystavby
obchvatu mést a obci uvedenych v &l. 18 Programu a v programech zlepsovani kvality
ovzdusi pro jednotlivé zény a aglomerace,

d) prediozit viade do 30. ¢ervna 2016 informaci o zplsobu zajisténi pfesunu minimalné
30 % podilu pfepravnich vykoni nékladni dopravy nad 300 km ze silnic na Zeleznici,

8. ministru dopravy vydat ve spolupraci s ministrem Zivotniho prostfedi do 30. zari
2016 novelu vyhlasky ¢. 527/2006 Sb., o uzivani zpoplatnénych pozemnich
komunikaci a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy a spoju ¢. 104/1997 Sb., kterou
se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu,
pfehodnocujici zpoplatnéni komunikaci slouzicich jako obchvaty mést, a to s Gc¢innosti
od 1. ledna 2017 [...].”®

Vedle komplexnosti narodnich pland a programa jsou jejich dalSim problémem jejich
obsahové nedostatky. Napf. €asto chybi €asovy harmonogram k realizaci jednotlivych
krok(i, podobné jako kvantifikace pfinosu opatfeni nebo stanoveni jejich priorit.
V disledku toho neni mozné kontrolovat jejich dodrzovani. Gestofi pfitom opatfeni
velice ¢asto nerealizuji kvuli nedostatku financi. Napfiklad obchvat kolem Prahy mél
byt dokonéen do 31. 12. 2020, pfi¢emz Podpora zavadéni nizkoemisnich zén (AA10)
nebo Racionalizace zpoplatnéni komunikaci s ohledem na dopady dopravy na kvalitu
ovzdusi v dané lokalité (AA11), které obsahoval jiz Narodni program sniZzovani emisi
CR, stale nebyly realizovany.

Soudni pfezkum strategickych dokumentd v$ak neni dost dobfe mozny. Dotéené
osoby nebo sdruzeni na ochranu Zzivotniho prostfedi se Casto snazi nedostatky
Program0 zlep$ovani kvality ovzdu$i vymahat, ovSem v pfipadé nevhodnych plant
kvality ovzdus$i Geské soudy tyto plany pouze zru$i a z ddvodu pfisné délby moci
nemohou ministerstvu ukladat Ihity nebo doporuéeni, jak by mély byt zménény, aby
vedly ke zlepSeni kvality ovzdu$i. V kone¢ném dusledku to vede k situaci, kdy
aglomerace zlstavaji bez u¢inného Programu po dobu 2-3 let soudniho Fizeni, aniz
by bylo jisté, Ze pfisti plan bude lepsSi. Jak upozornil NejvysSi spravni soud
v pralomovém rozhodnuti z prosince 2017 (¢j. 6 As 288/2016-146), pfipomina tato
situace ¢ekani na Godota.

5 Usneseni viady CR &. 978 o Narodnim programu snizovani emisi Ceské republiky ze dne 2. prosince
2015.

40



% UZDRAV
kg ' PRISERKU,

Napfiklad Program zlepSovani kvality ovzdu$i — aglomerace Praha CZ01 z 27. 1. 2021
konstatuje:

~Jak je z map [...] patrné, nedojde k vyraznéjSimu snizeni ro¢ni imisni koncentrace
pro NOz v aglomeraci Praha. Efekt stavajicich opatfeni tuto situaci vyznamnéji
nezmeéni, ve vyhledovém scénari se pfedpoklada k roku 2023 s poklesem rocnich
imisnich koncentraci NO2 na vétsiné uzemi aglomerace o 0,4 aZz 2 ug/m® misty
maximalné o 4 [...]. Vzhledem k vySe uvedenému Ize stale pfedpokladat prekroceni
rocniho imisniho limitu NO2z na stanicich Praha 2-Legerova h. s. a na stanici Praha 5-
Smichov.

Je zjevné, Ze je aglomerace Praha z pohledu prfekracovani rocnich koncentraci NO2
silné ovlivnéna dopravni situaci a realizace stavajicich opatreni neprinasi v dotéenych
lokalitach snizeni imisnich koncentraci pod hodnotu ro¢niho imisniho limitu. V pfipadé
rocnich koncentraci ¢astic NOz proto bude vhodné pro dosazeni denniho imisniho
limitu v aglomeraci Praha aktualizovat stavajici opatfeni v sektoru dopravy, coz bude
komentovano dale. Analyticka ¢ast ostatné potvrdila, Ze pro dosaZeni tohoto imisniho
limitu bude nezbytné, aby doslo k redukci (resp. k vymisténi) emisi v dopravé.®®

Opatfeni PZKO-2020-4 nasledné ulozilo kompletni dostavbu Prazského okruhu.
Pozitivni zména nastala v tom, ze opatfeni urCilo konkrétni Useky, které meély byt
dokonéeny (jako napf. Usek ,D0 511 Béchovice-D1%), a stanovilo Ihlty pro provedeni
jednotlivych Ukonu. Neni ale zfejmé, Ze se timto opatfenim zlepsi kvalita ovzdusi.
Dosavadni vystavba kapacity silni¢ni sité totiz vedla, pravé diky zlepSeni dopravni
obsluZznosti, k nezanedbatelnému narlstu intenzity dopravy. A ani tento plan nepogital
s regulaci skrze finanéni pobidky.

Vymabhatelnost na evropské Grovni

Jedinym zpusobem, kterym Ize na evropské Urovni vymahat plnéni emisnich cilt
Clenskych stat v oblasti kvality ovzdusi, je bézné fizeni o nesplnéni povinnosti podle
¢l. 258 Smlouvy o fungovani Evropské Unie (SFEU). Podle n&j miiZze Evropska komise
podat Zalobu proti ¢lenskym statim, které neplni své povinnosti stanovené v ramci
¢l. 13 smérnice o kvalité ovzdusi 2008/50/ES; nebo pfipadné pochybeni nenapravi
v co nejkrat$i dobé. MnoZstvi UspéSnych Zalob proti ¢lenskym statim pro poruseni
pravnich predpisu je sice relativné velké, ale jejich prakticky Gcinek je spiSe sporny.
Do prosince 2021 zahgjila Evropska komise 31 fizeni proti 18 ¢lenskym statim
za prekroGeni povolenych limitl emisi latek zneciStujicich ovzduSi nebo
kvuli nedostacujicimu zavadéni programl na zlep$eni kvality ovzdusi. V posledni
dobé bylo takové rozhodnuti vydano proti Bulharsku, Italii a Madarsku. Problémem
téchto fizeni vSak je, Ze Soudni dvur Evropské Unie sice mlzZe konstatovat
nedodrzovani hodnot kvality ovzdusi, nemize za né&j vSak ulozit pokutu. Rizeni tedy
postrada jakékoli dusledky, coz ¢lenské staty pfilis nemotivuje k tomu, aby se dal$im
pfekroCenim vyhybaly.

% MZP CR. Program zlep$ovani kvality ovzdusi — aglomerace Praha CZ01. Aktualizace 2020, datum
schvéleni 27.1.2021, s. 131. Dostupné
z: <https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7//cz/vestnik_mzp_2021/$FILE/SOTPR-
Vestnik_leden_2021_priloha4-210127.pdf>.
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Proti Ceské republice zahéjila Evropska komise kvili nadmémému znegistovani
ovzduS$i dvé fizeni o nesplnéni povinnosti. Prvni se tykalo pfekroeni maximalnich
dennich limitd PM1o v 8 krajich a aglomeracich (8 z 10) a ro€nich limitd ve dvou krajich
vroce 2010.5” Druhé fizeni se tykalo prekroceni rocnich limith NO2 v prazské
aglomeraci. Zd4 se vSak, Ze Ceska vlada v obou pfipadech vystupovala velmi
presvédcCiveé, pokud jde o jeji sliby tykajici se kvality ovzdusi, protoze Evropska komise
proti Ceské republice zatim Zadné fizeni u Evropského soudniho dvora nezahjila.
Ato i pfesto, Ze ,Druhy vyhled® (outlook) o Cistém ovzduSi Evropské komise tvrdi,
Ze limity znegisténi ovzdusi jsou v Ceské republice prekradovany stale.

Vymahatelnost soukromymi osobami

Soukroma osoba muze proti Spatnému ovzdusi bojovat jen velmi téZko, a to i presto,
Ze existuje prilomové rozhodnuti Evropského soudniho dvora, kde bylo stanoveno
pravo jednotlivell doZadovat se ¢innosti statniho organu. V rozhodnuti C-237/07 z roku
2009 (Janecek vs. Freistaat Bayern) totiz soud potvrdil, Ze dotéena osoba muze
vyzadovat, aby pfisluSné vnitrostatni organy vypracovaly akéni plan na zlepSeni
ovzdusi.

Velky posun v oblasti vymahatelnosti mizeme pravdépodobné ocekavat i v pfipadu
C-61/21, ktery aktudlné ceka na rozhodnuti u Evropského soudniho dvora. Jde
o pfipad, ve kterém obyvatel Pafize pozadoval od francouzského statu odSkodnéni
ve vySi 21 milion( eur na zakladé tvrzeni, Ze zvySujici se znecisténi ovzdusi v této
aglomeraci poskodilo jeho zdravi. Doty¢na osoba tvrdi, Ze francouzsky stat je za tuto
ujmu odpovédny, protoZe nezajistii dodrzovani meznich hodnot jednotné platnych
v celé Evropské unii. Pfipad jesté neni rozhodnut, ale Generalni advokatka Kokott
ve svém stanovisku konstatovala, Zze by Pafizan mél mit pravo na nahradu ujmy
vzniklé v disledku zdravotnich obtizi zpusobenych prekro¢enim emisnich hodnot,
pokud prokaze pfimou souvislost mezi pobytem v Pafizi a vznikem Ujmy. Dokazat
pFi¢innou souvislost v tomto pfipadé neni jednoduché, Ize tedy jen doufat, ze narodni
soudy nebudou hodnotit dokazovani striktné.

Dusledky

Dusledky téchto problému jsou nedosazitelnost emisnich cilll a pfekracovani emisnich
limitd. Pokud jde o limitni hodnoty PM1o a NOx hned nékolik ¢eskych kraju ¢eli jejich
prekratovani. Podle statistiky Ceského hydrometeorologického Ustavu v roce 2021
byli nejvy88im koncentracim PMio a PMzs lidé vystaveni v aglomeracich Ostrava—
Karvina—-Frydek-Mistek a Brno a zkraji potom v Olomouckém, Zlinském
a Moravskoslezském. V dusledku intenzity dopravy a omezené plynulosti provozu jsou
nejvy$sim koncentracim NO2 vystaveni obyvatelé dvou nejlidnatéjSich ¢eskych mést,
tedy Prahy a Brna. Pokud ale vychazime z budouci zmény hodnot evropskych
emisnich limit(, mezi dot€éenymi bude vys$Si pocet Eeskych krajli a bude nutné mnohem
vétsi usili, aby byly tyto budouci emisni limity dodrZzovany nejpozdéji do roku 2030.

57 Podrobngji viz Rozhodnuti o nesplnéni povinnosti, INFR (2008) 2186 — Oficidlni upozornéni
z 28. ledna 2010 a INFR (2008) 2186 — Dal$i pouceny nazor z 26. bfezna 2015 [cit. 2022-02-19].
Dostupné z: <https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/MEMO_15 4666>.
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6. Jak kontrolovat priSerky a na koho se obracet?

6.1 Proc je ekonomické mit auto ekologické?

Aby vozidla splfiovala pfisné emisni normy a fungovala i dostateéné komfortné
pro uzivatele, vyZaduje to dokonalou souhru vSech systémi. Cokoliv pfestane
fungovat, ma vliv na néco dalSiho. To, Ze jsou motory a emisni systémy auta velmi
komplexni, dokazuije i fakt, Ze primérné vozidlo obsahuje pfiblizné 100 mil. Fadkd kédu
ve vlastnim softwaru. Ve statistice zvefejnéné v roce 20178 $lo pro predstavu pfiblizné
0 8-9krat vice fadku nez u letadla Boeing 787 a zaroveri vice, nez v t¢ dobé mély
operacni systémy Windows a MacOs ¢&i cely program socialni sité Facebook.

Motorova vozidla se tak logicky ¢as od €asu musi zkontrolovat. Jediné tak mohou byt
jesté v pocatcich zachyceny prfipadné disfunkce, které mohou vést k poruse
i pred€asnému opotfebeni. Kontrola i udrzba zarovern nemusi byt drahé, aby zabranily
nasobné draz§im nasledkiim zavad, které mohou vznikat i tim, Ze se vozidlo jednoduse
jen neudrzZuje.

6.2 Radna kontrola vozidla

V dilenskych podminkach vSechny zmifiované defekty a manipulace za sou¢asného
vybaveni odhalovat bezpe¢né a relativné rychle jdou. Nesméla by byt v cesté jen
nekvalitni metodika a opa¢né nastavena motivace vozidla neopravovat a nechat je
proch&zet emisni kontrolou.

Ddsledné autoopravny mimo samotné preéteni a mazani paméti zavad vyhodnocuiji
i vyhotoveni tzv. READINESS CODE, které vlastni diagnostika vozidla v provozu
vygeneruje sama. Pfi napojeni diagnostiky z nich vyéteme, zda vS8echny vyrobcem
predepsané kontrolni testy v ramci sebekontroly auta probéhly v pofadku &i nikoliv.
Pokud tento kéd vyhotoven jesté neni, nelze s jistotou fici, ze je vozidlo v poradku.
Bohuzel jsou i tak souasnou ¢eskou emisni legislativou zcela ignorovany.

Jesté ucinngjSi kontrolou je pak vyhodnoceni zaznamu zivych hodnot vozidla — tzv.
LOG. | ten pofizujeme pfes diagnostickou zasuvku OBD, avSak tentokrat pfimo
za jizdy, pfi které jsme schopni se o funk&nosti motoru a emisniho systému dozvédét
mnohem vice. Pfiklad takového logu vidime na obrazku. Log zachycuje hodnoty za
jizdy, kde je patrny propad signalu Lambdasondy (B) pfi pozvolném seSlapovani
pedalu akcelerace (A). Jedna se o ilegalni zasah ,chiptuningu” do tvorby smési.

% DESJARDINS, J. How many millions of lines of code does it take? In: visualcapitalist.com [online].
8. 2.2017. Dostupné z: <https://www.visualcapitalist.com/millions-lines-of-code/>.

43



CK ,UZDRAV

by ' PRISERKU,
Zaroven je takové chovani chybou, protoZze motor zde zaéne ,cukat® (vynechavani
zapalovani).

* —Throttle ang 0-5 deg. *
—Lambda reg -10.1 %
* —Airmassin1.8-4g/s g/s
Probe volts 0-1V V

Obrézek 10: Priklad logu, zdroj: ASEM

6.3 Jednoducha kontrola funkénosti DPF filtru

Neni jednodus$s$i zkousky na spravnou
funkci filtru pevnych &astic (DPF), nez je
pouhy stér prstem nebo ubrouskem
zvyusténi  koncovky vyfuku. Ulpi-li
na ném saze, je filtr déravy, nefunkéni,
nebo tam vibec neni. Soucasné
nastavenym systémem prochazi ¢erné
vyfuky od sazi Ceskymi emisnimi
stanicemi s vyhovujicimi  protokoly,
ackoliv filtry tfeba vibec nemaii.

Bohuzel problém s DPF filtrem neni
zpravidla nikdy pfi¢inou problému,
ale nasledkem jiné zavady, kvuli které
vozidlo zacalo laicky feceno pfili§ koufit,
a filtr si s tim jiz neporadil, nebo zavada
znemoznila filtru regenerovat (spalovat
saze) a ten se ucpal.

Obréazek 11: Zkou$ka funkénosti DPF, zdroj: ASEM

6.4 DalSi dulezité kontroly

Témér kazda zavada na motoru a emisnim systému se ndm projevi na rozdilnych
slozkach vyfukovych plynt, a proto je i kontrola emisi, pokud se fadné provadi, tolik
efektivni.

Stanice méfeni emisi by vS§ak mély dle dosavadnich poznatk(l doplnit své vybaveni
analyzatord o NOx sensor, na ktery ze zakona musi byt jiz fadu let pfipraveny, a detekci
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mikrocCastic, resp. CitaC Castic, aby se neviditelné ¢astice nadale nemérily optickym
zplsobem, coZ postrada smysl. Ostatni nefunkéni systémy by mohly odhalovat
stavajicim vybavenim, tedy EOBD diagnostikou.

PFi vhodné zvolené metodice a dostatecné vybavé by pak Slo jizZ pomémé jednoduse
a zcela prukazné odhalovat zavady a neschvalené Upravy vSech priSerek (vozidel
ve Spatném ¢i neschvaleném technickém stavu).

Takovymi zavadami a Upravami jsou pro priklad:

odstranéné nebo poskozené filtry ¢astic a katalyzatory,

opotfebeni nebo poskozeni s nasledkem snizeni Uginnosti emisnich systémi,
emisné relevantni zavady, které se vyskytuji jen v jizdnich rezimech,
,Chiptuningy“ a neschvélené Gpravy,

deaktivované systémy zpétné vedenych spalin (NOx),

deaktivované systémy SCR katalyzatort (AdBlue).

6.5 Jaké sankce hrozi provozovateltim priSerek?

Je prekvapuijici, ze 7 let po skandalu Dieselgate po ulicich stale jezdi vozy ve zjevné
Spatné technické kondici. Misto toho, aby tento skandal upozornil na nelegalni
manipulaci se softwarem ohledné vypousténych Skodlivych emisi, environmentalni
problémy dopravy obecné rostou.

Je dllezité zduraznit, Zze dle § 36 zakona €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich, na silnici Ize provozovat pouze takové vozidlo,
které je technicky zpUsobilé. Pokud by vozidlo poskozovalo Zivotni prostfedi nad miru,
je dle § 37 technicky nezpusobilé.

Paklize vozidlo kvali manipulaci nebo ,chiptuningu” vyprodukuje vic NOx nebo PMzs,
nez by podle evropské normy mélo, jedna se o prestupek dle § 83 odst. 1 pism. m)
zéakona €. 56/2001, o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, na
jehoz dodrzovani by mély dohlizet obecni Ufady obci s rozsifenou plsobnosti
ve spolupréaci s Policii Ceské republiky. Maximaini vy$e pokuty za tento pfestupek je
50 000 K¢.

Pfi technické silni¢ni kontrole, ktera odhali vaznou zavadu, muze kontrolu provadéjici
policie omezit technickou zpUsobilost vozidla a na misté udélit pokutu ve vysi 2 000 K&
dle zakona ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich. Provozovatel
vozidla by nasledné po odstranéni pfislusné zavady mél podrobit vozidlo technické
prohlidce na SME a STK.

6.6 Na koho se mizeme obratit, kdyz vidime priSerky?

ProtoZe dozor nad technickym stavem vozidla patfi do gesce obecnich Gfadl obci
s rozSifenou pusobnosti, jednotlivec mize napsat stiznost s uréenim registracniho
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Cisla vozidla a podat stiznost na podatelnu obce. DalSi kroky jsou jiz v kompetenci
Gfadu.

V pfipadé, Ze by se vlastnikovi vozidla zdalo, Zze pravidelna technicka kontrola
neprobéhla v pofadku a vysledek je tudiz neodpovidajici, mdze v pfipadé:

e technické kontroly na STK podat stiznost u zpusobilého krajského Gfadu dle
§ 83a odst. 3 pism. g) zakona ¢&. 56/2001 Sb., o podminkéach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich;

e méfeni emisi na SME podat stiznost na obecnim (fadé obce s rozSifenou
plsobnosti dle § 83a odst. 4 pism. g) stejného zakona.

V pfipadé nesouladu rozsahu ¢i zpusobu technickych podminek technickych kontrol,
hrozi provozovateli stanic za prestupek pokuta az do vy$e 5 miliond korun.

6.7 RAPEX - nebezpecné nepotravinaiské produkty

Skandal Dieselgate upozornil na zavazné slabiny narodnich schvalovacich
a testovacich procesu, ale i na nedostacujici dozor nad nimi. Nedostatky byly zjistény
u némecké instituce Kraftfahrt-Bundesamt (Spolkovy ufad pro automobilovou
dopravu), ale pfedpoklada se, ze podobné chyby trapi i jiné schvalovaci organy.
Skandal nesmirné oslabil konkurenceschopnost evropského automobilového
pramyslu, ale zaroven upozornil na environmentalni problémy, kterym spole¢nost &eli.
Od roku 2015 mlzeme sledovat zmény v c¢innostech nékterych evropskych
dozorujicich organt a pomalu roste i povédomi spotfebitel(l. Napfiklad od Dieselgate
skandalu stale vice a vice kontrolnich Ufadu z evropskych zemi hlasi do systému
RAPEX (Systém rychlého varovani pro nebezpecné nepotravinarské vyrobky)
nebezpecné produkty v kategorii motorovych vozidel.

V RAPEXu je dnes vice nez 2 500 produktl, které vykazuji urazové riziko, nebo
produktl, u kterych systém uvadi, jaka rizika jsou hrozbou pro Zivotni prostfedi, coz je
na RAPEXu zcela nové zavedena kategorie. Najdeme zde napfiklad varovani ohledné
Renault katalyzatoru, ktery dostatecné nefiltruje NOx.
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Cislo varovani: A12/01096/20

Kategorie: Motorova vozidla
Vyrobek: " Osobni automobil
Znacka: Renault

Nazev: Kadjar and Megane IV

Typ/€islo modelu: ** E2 * 2007/46 * 0475 * 17, e2 * 2007/46 * 0475 * 18, @2 * 2007/46 * 0475 *
19 €2 * 2007/46 * 0546 * 15, e2 * 2007/46 * 0546 * 16

Kod spolecnosti tykajici se stazeni z obéhu: ** 0D75

Datum vyroby: © Mezi 26/06/2019 a 01/07/2019 (prvni selhani)/od 23/10/2019 do 29/10/2019
(druha porucha).
Padélani: NE

Druh rizika: Zivotni prostedi

Katalyzator nefunguje spravné.V disledku toho neni dostatecné filtr emisi oxidu dusiku (NOx) vypousténého vozidlem.Oxidy dusiku jsou $kodlivé
pro lidské zdravi a Zivotni prostfedi./

Opatreni prijata hospodaFskymi subjekty: © StaZeni vyrobku od koneénych uZivatell (Ze strany: Distributor)

Popis: XFB a XFE K9K GENS (indexy 872 a 873) vyrobené v Palencii mezi 26/06/2019 a 01/07/2019 pro prvni selhani a poté mezi 23/10/2019 a
29/10/2019 pro druhy pfipad.

Zemé pavodu: Spanélsko ani ano z::

Typ varovani: Zavazné

Rok — tyden: 2020 - 31

Vyrobky zjistény a opatfeni prijata také v:: Slovinsko

Obrazek 12: Nebezpecéné vyrobky RAPEX, zdroj: www.dtest.cz

Dal$i produkty, které predstavuji nebezpeci, mizeme vyhledat na internetovych
strankadch Evropské komise v bazi Safety Gate®® nebo v &eském prostiedi
na strankach dTestu.®®

Dozorujici &innosti Ministerstva dopravy CR jsou na povazenou a zdaji se byt velmi
zanedbavané, jelikoz tento organ bohuzel béhem svého plsobeni nikdy nic rizikového
nenasel. Jedinym nalezem Ceské obchodni inspekce (COIl) byl padélek filtru pevnych
¢astic (DPF).

59 Safety Gate: The EU rapid alert system for dangerous non-food products. Dostupné
z: <https://ec.europa.eu/safety-gate-alerts/screen/search?resetSearch=true>.

60 dTEST. Databdze  nebezpetnych  vyrobkd. In:  dTest [online].  Dostupné
z: <https://www.dtest.cz/nebezpecne-vyrobky?danger=25&section=8>.

47


https://ec.europa.eu/safety-gate-alerts/screen/search?resetSearch=true
https://www.dtest.cz/nebezpecne-vyrobky?danger=25&section=8

% UZDRAV
kg ' PRISERKU,

7. Jak snizit emise z dopravy — uvahy nad zlepsenim do
budoucna

7.1 Zrusit sou€asny stav schvalovani ,,chiptuningu

Soucasné schvalovani ,chiptuningu® jde proti logice emisnich kontrol uz jen z toho
ddvodu, Ze jeho zaklad ¢asto stoji na podvodném zakladu znamém z aféry Dieselgate.
Tedy originalnim, le¢ podvodném softwaru vyrobce vozidla.

Volkswagenu bylo napfiklad prokazano, ze emisni limity plnila jeho vozidla pouze
na valcovych zkuSebnach za ucelem ziskani homologace pro provoz na vefejnych
komunikacich. Jakmile vozidlo opustilo valcovou zkuSebnu, software rozpoznal,
Ze vozidlo neni méfeno, a software pfepnul do rezimu s pfekracovanim hodnot oxidd
dusiku o stovky procent.

Sougasné schvalovani ,chiptuningu* v Ceské republice je postaveno na dnes
jiz zastaralém zplGsobu homologace na valcové zkuSebné, ktery vSak nedokaze
postihnout vyrazné navySeni emisi v reZimech neobsaZenych v homologacnim
jizdnim cyklu (pro starsi vozidla NEDC, pro novéjSi WLTP), napf. pfi provozu na vyssi
vykon, nez na jaky byl motor plivodné homologovan — coz je ovéem jeden z typickych
divodl provedeni ,chiptuningu®. Pivodni zakazany Dieselgate software tak v CR
mUze byt ,chiptuningovou® firmou nadale vyuZivan k navySovani vykonu zvysujicimu
produkci jedu fadové o dalSi stovky az tisice procent oproti emisnim limitim.

Pokud by nékdo chtél do budoucna nabizet sportovni Gpravy motoru a tedy jakysi
,chiptuning®, mél by za povinnost tuto homologac¢ni zkouSku provadét jen podle nové
nafizenych metod (regulérné podle WLTP a RDE za provozu na silnici), nikoliv
metodou postavenou na klamavé homologaci na valcové zkusSebné, jak ji vyrobci
zneuzivali k podvodnym praktikam.

7.2 Implementace méreni NOx a €astic do metodiky

Aby metodika relevantné odhalovala poruchy a vazné zavady emisnich systém,
je potfeba vratit do legislativy to, co se z ni Ufednikdm Ministerstva dopravy
za poradenstvi pochybného slozeni ,Skupiny odborné vefejnosti“ podafilo odstranit.

Zde je pfehled minimalnich potfebnych zmén:

1) povinnost vyzadovat stav READINESS CODE se vSemi provedenymi emisnimi
testy v ramci vlastni diagnostiky vozidla;

2) zakazat mazani paméti fidici jednotky t&sné pfed emisni zkouskou;

3) zavést kontrolu emisné relevantnich fidicich jednotek (pfevazné motoru), zda
neni implementovan nelegalni software, retusujici zavady nebo nedovolené
Upravy;

4) u kontroly emisnich systému diesell aktivné zjistovat, zda:
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a) nebyl ilegalné deaktivovan systém SCR katalyzatoru (vstfikovani
mocoviny AdBlue®),

b) nebylo ilegalné deaktivovano zpétné vedeni spalin (zavedeni méfeni
NOx),

c) je funkéni filtr pevnych ¢&astic jinou nez optickou metodou (napf.
elektronicky ¢ita¢ mikro€astic);

5) zakazat stanicim pouzivani tzv. ,zprostfedkovatelskych programd*, které
predstavuji velké riziko pro manipulaci naméfenymi hodnotami a obchazeni
pFistroju jako takové (viz zminény nedostateéné zabezpeceny program SW
DEKRA Emise, ktery umozrioval manipulaci dat pfed odeslanim do ISTP);

6) zavést kvalitnéjSi Sifrovani dat z méfeni a pozadovat po emisni stanici jejich
zalohovani po dobu 5 let zpétné pro Ucely pfipadné kontroly.

7.3 Nastavit funkéni zakonny ramec pro SME/STK

Poznatky z praxe ukazuji, ze sou€asnda pravni Uprava vyhovuje pfedevsim nékterym
provozovatelim stanic technickych kontrol nebo méfeni emisi pouzivajici nekalé
praktiky. Z vydavani kladnych protokolG je vyhodny byznys, kterého se logicky
malokdo bude chtit vzdat, a pfirozena motivace zavady nalézat a opravovat se vytraci.
Nevyhovujici vozidla kazi lokalni STK/SME povést a jakmile se rozkfikne, ze ta ¢i ona
STK/SME zacina odhalovat zavady, muZze tak soukromy provozovatel pfijit o dulezité
zakazniky, jakymi jsou bazary, spedice, dopravni podniky, velké flotily vozidel, servisy
vozidel apod. Vzhledem ke specifickému prostiedi, kdy je zakaznik motivovan s STK
¢i SME na nekalych praktikach spolupracovat nebo pred nimi zavirat o¢i, ¢i se dokonce
UCastnit Uplatkarstvi, nelze pfiliS oCekdvat samoregulaci prostfednictvim snahy
o zlepSeni ze strany jednotlivych motoristl nebo stanic.

Jednotlivci nemaji moznost dosahnout zmény, protoZe vzdy bude existovat alternativa
v podobé jiné stanice, ktera rada za finanéni odménu pom0ze. PoruSovani zékona

Vétsina zakaznikd chce vyridit technickou kontrolu i méfeni emisi spole¢né béhem
jedné navstévy, proto je vétSinou provozovani SME vazano na provozovani STK.
Ziskat povoleni pro STK je véak v Ceské republice komplikované, protoZe je zakonem
umeéle udrzovano méné konkurenéni prostiedi.

Vytvofeny systém ziskavani povoleni snad ani nelze vymyslet tak, aby byl vice
korup€né rizikovy. Zakon umoznuje povoleni nové STK pouze v pfipadé, kdy dle
slozitych matematickych vypo¢td neni naplnéna soucasna kapacita technickych
prohlidek v oblasti. Tyto parametry jsou na jedné strané manipulovatelné, a kromé
toho zalezi na pfesném okamziku podani zadosti, protoze zajemci jsou zapisovani do
poradniku v ramci kraje, v némz zadaji. Krajsky ufad nema dané jasné Ihity, do kdy
musi rozhodnout, takZe je mozné Sikovnym ¢asovanim, bojem o poradi a vyfazovanim
konkurence z pofadniku stat se $tastlivcem, kterému je nova STK nahle povolena. Na
Uspésnost Zadatele miiZze mit vyrazné vliv znalost obsahu podanych Zzadosti a pribéhu
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povolovacich fizeni. Beze zmény tohoto systému si Ize jen stézi predstavit néjaké
vyrazné zlepSeni.

Obecné je vZzdy na povazenou, zda ma byt viibec zavedeno omezeni poctu Ucastniku
na trhu. V nékterych odvétvich je to sice bézné (napf. v notarstvi), pfi¢emz hlavnimi
argumenty byva zaruceni dostate¢né kvality sluzeb a moznost v rdmci samoregulace
daného cechu vymahat odpovédnost za poruseni pravidel. Ani jednu z téchto funkci
omezeni poétu STK a SME v Ceské republice zcela zjevné neplni.

Vzhledem ke komplikovanému vztahu mezi z&kaznikem a stanici, kdy zakaznik
primarné neplati za kvalitni sluzbu, ale za vydani kladného protokolu, jsou sice nékteré
efekty zcela konkurenéniho prostfedi oslabené, avSak bez otevfeni pfistupu dalSim
zajemcim bude stavajici situace nadale pod kontrolou téch, kdo maji vliv na situaci
v Ceské republice a vydélavaji na ni. Tristni vysledky v méfeni emisi doprovazi
skute¢nost, Ze ve srovnani s nékterymi jinymi staty (Némeckem nebo Spojenym
krélovstvim) je v Ceské republice stanic na obyvatele velice méalo. Pro porovnani
jevCR celkem okolo 800 STK/SME, zatimco kontrolnich mist je v sousednim
Némecku pres 33 000 a v Rakousku pfes 8 000. Systém kontrol jinych evropskych
statl je postaveny na velkém mnozZstvi stanic, kdy kontroly mohou vykonavat i osoby,
které se zaroven Zivi opravami vozidel, a zda se byt (na rozdil od ¢eského pojeti)
funkéni a nevypada to, Ze by vedl k ¢astym podvodim pfi mérfeni ¢&i hodnoceni
technického stavu vozidel. Majitelé autoopraven jsou takto motivovani zavady vice
odhalovat, nez je opomijet.

Privatizace vykonu stétni spravy neni v Ceské republice ani jinde v Evropé neobvykla.
Je vSak otazkou, zda je v oblasti technickych prohlidek a méfeni emisi vhodné, aby se
jednalo o trzni prostiedi. Teoreticky je mozna cesta zpét pfenesenim vykonu méfeni
emisi na vefejné instituce, ale takova tranzice by byla velice obtizna a méla by zfejmé
minimalni politickou i vefejnou podporu.

Existence trzniho prostredi pfitom sama o sob& nemusi byt problém a funkéni systém
je predstavitelny. Pouze vyzaduje vhodnou regulaci, ktera je zaroven doplnéna
o uc¢inny dohled a kontrolu pInéni zakonnych povinnosti téch soukromych subjekt,
které statni moc (vydavani nezbytnych povoleni k provozovani motorovych vozidel)
vykonéavaji.

Zasadni je proto aktivni role regulatora, nyni v Ceské republice Ministerstva dopravy,
pfi vykonu statniho dozoru, a to za predpokladu, Zze se postihuji skute€né vyznamna
pochybeni. Pravni i metodické predpisy musi byt pfijimany transparentné a na zakladé
aktualnich poznatkd védy a techniky. Ke tvorbé pravnich predpist musi mit pfistup
odbornici, nikoliv jen lobbisté. Je nepfijatelné, aby nadale existovala Uzka propojeni
mezi témi, kdo na ministerstvu ¢i jinde pravidla formuluji, a témi, kdo se jimi maji fidit.

Bylo by na misté podrobné analyzovat sou€asnou pravni Upravu odpovédnosti
jednotlivych aktérd. Zda se, Ze z pohledu zakaznika nebo vefejnosti znepokojené
zneCiSténim ovzduSi je obtizné dosahnout napravy v této oblasti, protoze kromé
prestupkové odpovédnosti, kterou dohledové organy vymahaji pouze vlazne,
a teoretickych soukromopravnich narok( neni mnoho cest, jak se pravné domoci
ochrany vlastnich prav, ktera jsou dot€ena vyhodnou spolupraci mezi témi, kdo emise
vypoustéji, a témi, kdo to maji kontrolovat.
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7.4 Rozdélit pravomoc tvorby systému a dozoru

Dieselgate skandal byl velkym pouéenim i pro evropské zakonodarce. Aby se dlvéra
v evropska auta zvysila, Evropsky Parlament a Rada vydaly nafizeni (EU) 2018/858.51
Nafizeni stanovuje celounijni pravidla tykajici se technickych pozadavkd a postupd,
které maji zajistit, aby nové typy vozidel a jejich pfipojnych vozidel splfiovaly
pozZadavky na bezpecnost a ochranu Zivotniho prostfedi schvalené EU. Jeho cilem je
podporovat nezavislost schvalovani a testovani vozidel, zvysit pocet kontrol aut, ktera
uz jsou na trhu, a posilit celkovy systém s dohledem EU. Aby byly tyto cile napinény
a zabranilo se pfipadnym stfetdm zajma, plati dva principy: jednak schvalovaci organy
a organy pro dozor nad trhem pfi vykonu své ¢innosti by nemély byt propojeny, a za
druhé, v technickych zkuSebnach maji byt provadény pravidelné a nezavislé audity.
Cesky zakonodarce zatim neadaptoval do eské legislativy zavazky, které z nafizeni
plynou. Existuje pouze jedna pfipravovana novelizace, navrh novely zédkona o provozu
vozidel na pozemnich komunikacich, ktery byl poslanctiim rozeslan 7. fijna 2020 jako
snémovni tisk ¢. 1046/0, ¢ast €. 1/8.52 Legislativni proces zatim ale neskongil.

Navrh obsahuje komplexni zménu schvalovani technické zplsobilosti, ale nadale
zachovava stavajici systém kompetenci: Ministerstvo dopravy zlstane superorganem
schvalovacim i dozorovacim. Bez jakékoliv silné Gvahy o stfetu zajmO se cesky
zakonodarce domniva, ze oddélené kompetence mohou byt bezproblémové
vykonavany Ministerstvem dopravy. Nutné je pouze doplnit finanéni a personaini
kapacity kvdli navy$eni kompetenci ministerstva. Je tfeba dodat, Ze moznost sloucit
obé kompetence pod stejnym organem je dle nafizeni dovolena, ale v takovém
pfipadé musi ¢lenské staty zajistit, aby tyto Cinnosti provadéné v ramci téze organizace
byly Fizeny nezavisle v ramci oddélenych struktur. Bohuzel z navrhu neni jasné,
jak ministerstvo planuje tyto pozadavky splnit. Ohledné dozorovaci ¢innosti nad trhem
se musime podivit, Ze na oficialni webové strance ministerstva nenalezneme zadné
informace o ro¢nich kontrolach nad technickymi prohlidkami nebo technickymi
zkuSebnami, i kdyz v jinych evropskych statech takové informace a varovani pro
spotfebitele patfi ke standardu. Napfiklad varovani o nebezpecCnych produktech
v kategorii motorové vozidlo (viz jiz dfive zmifiovana databaze RAPEX). Diky novému
evropskému nafizeni bude muset ministerstvo své komunikacéni prostfedky zasadnim
zpUsobem vylepsit.

Pokud se novelizace zakona a schvalovaci a dozorovaci &innost v Ceské republice
nezlepsi, hrozi, ze Evropska komise pfevezme funkce od ministerstva a bude auditovat
vnitrostatni schvalovani vozidel, kontrolovat technické stanice nebo zkuSebny,
a v neposledni fadé i majitele vozidel na ulici. Toto dovoluje nové nafizeni. Pokud
Evropskéa komise v budoucnu najde nedostatky, bude je pokutovat, coz miize byt pro
Ceské hospodarské subjekty prekvapuijici, protoze od narodnich organt podobné
aktivity nezazily. Nové nafizeni mizeme vnimat jako velmi vysokou cenu
za dodrzovani pravidel, ale zaroven to bude dobra zprava pro lidstvo a povede se
ZlepSit ovzdusi.

61 Nafizeni EU 2018/858. Dostupné napr. z: <https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/cs/TXT/?uri=CELEX%3A32018R0858>.

62 Snémovni tisk ¢. 1046/0, Gast ¢. 1/8. Dostupné
z: <https://www.psp.cz/sqw/historie.sqw?0=8&t=1046>.
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7.5 Zlepsit dozor MD CR nad kvalitou technickych prohlidek

Predstavime-li si stanice technické kontroly (STK) jako ,onkology silnic*, je kliCové, aby
na preventivnich prohlidkach detekovaly ,onen nador® — nadlimitni emitovani mé
nenavratné negativni nasledky na kvalitu ovzdusi a lidské zdravi. Z toho dlivodu by
silniéni kontroly a dvé rocni méfeni na STK méla odhalit vozy se zvySenou produkci
emisi, nebot zvy§ené emise ovliviiuji provozni vlastnosti vozidla a nepfiznivé plsobi
na zivotni prostfedi. ZvySena produkce emisi je definovana jako vazna zavada dle
vyhlasky €. 211/2018 Sb., o technickych prohlidk&ch vozidel. Vysledky technickych
prohlidek jsou vioZzeny do Informaéniho systému technickych prohlidek (ISTP), které
slouzi k evidenci. Tento systém je informacnim systémem vefejné spravy, ktery
spravuje Ministerstvo dopravy dle § 48a zakona €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich. Dalkovy pfistup k informacim je umoznén Policii
Ceské republiky, krajskym Gfadtim a obecnim GFadim obci s rozsifenou plsobnosti
v rozsahu nezbytném pro provadéni kontroly. Diky témto pravomocem maji tyto
organy moznost kontroly, zdali méfeni na silnici v provozu odpovida méfenim na
STK/SME.

Co se tyCe dozorové cCinnosti Ministerstva dopravy, dle statistiky roéni kontroly
STK/SME stanic ma ministerstvo malou kapacitu. MnozZstvi ro¢nich kontrol
nepfesahuje desitku a vétSina stanic je o navstévé dozorového organu pfedem
informovana a efekt dozoru je tak znacné omezen a zkreslen. Tuto omezenou ¢innost
Ize v§ak kritizovat z pohledu zavazku vyplyvajicich z Narodniho programu snizovani
emisi, kde se Ministerstvo Zivotniho prostiedi zavazalo k opatfenim, ktera souvisi se
snizenim emisi z dopravy. Napfiklad opatfeni AB26, které mifi na dodatecné snizeni
emisi do roku 2030 ze sektoru silniéni dopravy, a opatfeni AB27, které se vénuje
zdokonaleni postupl k odhalovani manipulaci se systémy za G¢elem snizeni emisi
znecistujicich latek u vozidel v provozu.

7.6 Cast&jsi kontroly emisi v provozu provadéné Policii CR

Policie hraje v silni¢ni kontrole vozidla velkou roli, nebot poskytuje vlastnikovi vozidla
zpétnou vazbu o tom, zdali mize véfit méfenim STK/SME stanic. BohuZel v roce 2022
byla zvefejnéna informace, e Policie Ceské republiky nedisponuje zafizenimi
k mobilnimu méfeni emisnich limitl vozidel a musi kvdli tomu na kontrolach
spolupracovat s Centrem sluzeb pro silniéni dopravu.5® Centrum sluzeb pro silniéni
dopravu disponuje tfemi mobilnimi zafizenimi pro kontrolu vozidel a v roce 2019
zméfilo celkem 238 vozidel. Pficemz 94 vozidel z celkového poctu nevyhovélo. Jedna
se o alarmuijici Cislo, které detekuje systémovou chybu, protoze dle analyzy ISTP,
ktera shromazduje informace o technické kontrole, pouze 2 % osobnich vozl nesplini
pozadavky dvouleté technické kontroly.

8 BARTAK, P. Jak probihaji kontroly emisi pfimo na silnici? Pfinos je mizivy. In: auto.cz [online].
3.4.2021. Dostupné z: <https://www.auto.cz/jak-probihaji-kontroly-emisi-primo-na-silnici-prinos-je-
mizivy-138585>.
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‘Mé?eni emisi na silnici

Lokalita Pocet Nevyhovélo
Praha 52 16

Ustecky kraj 164 64

i Moravskoslezsky kraj 21 14
Celkem 238 94

Zdroj: Ministerstvo dopravy

Tabulka 3: Méreni emisi v provozu, 2019

Dle vyjadfeni Policie Ceské republiky®* je mobilni méfeni emisnich limitd spise
nadstavbou a doplikem pro zakonné kontroly a neni statisticky sledovanym
ukazatelem pro Policii. Policie pouze kontroluje, aby v silnicnim provozu byla
provozovana jen takova vozidla, kterd maji platnou technickou prohlidku. Zde
se zaCarovany kruh uzavira. Kdyz Policie se ziskanymi daty dale nepracuje
a neprekontroluje méfeni technickych kontrol a ani Ministerstvo dopravy neprovadi
nalezitou kontrolu, tak nemame vibec zadnou jistotu, Ze technické kontroly jsou
provadény v poradku a vlastné pozbyvaiji castecné smysl.

Pro zlepSeni stavu ovzdusi je kliCové, aby dozor nad cinnosti STK/SME stanic
garantoval vynikajici kvalitu technickych prohlidek a také aby Centrum sluzeb
pro silniéni dopravu konstanté méfilo emise na silnicich. Policie Ceské republiky pak
bude moci zcela odpovédné vyfazovat neodpovidajici vozidla. Bez pfijeti téchto
opatfeni a vyvozeni disledkt nebude kvalita ovzdu$i o moc lepSi, nez je nyni ve
vétsich aglomeracich &i regionech zatizenych primyslem.

8 POLICIE CR. Mobilni méfeni emisi. 2022. Dostupné z: <https://www.policie.cz/clanek/mobilni-
mereni-emisi.aspx>.
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8. Jina alternativni reSeni

8.1 Dalkova méreni emisi v provozu (project CARES)

Pravidelna méfeni emisi vSech vozidel maji sva omezeni. Provozovatelé na né mohou
vozidlo pfipravit, v horSich pfipadech pfistavit na prohlidku vozidlo v jiné (zpravidla
,Schvalené®) konfiguraci, nez je ta, ve které je vozidlo kazdodenné provozovano.
| pfi poctivém a odpovédném pfistupu muze trvat primérné polovinu intervalu mezi
prohlidkami, nez je emisni zavada, ktera se neprojevuje zhorSenim jizdnich vlastnosti
ani na ni neupozorni systém palubni diagnostiky, odhalena. Naopak absolvovani
technické prohlidky budi strach v chud$im majiteli postarsiho vozidla, se kterym jezdi
jen pfilezitostné.

Jako alternativa (nahrada) nebo doplnéni systému pravidelného méfeni emisi
se nabizi dalkové méfeni emisi. Béhem néj citlivé a rychlé analyzatory, umisténé
u silnice nebo v jedoucim vozidle, analyzuji slozeni vlecky vyfukovych plynG
jednotlivych vozidel. Zjisténé koncentrace rizikovych latek jsou porovnany
s koncentracemi COz, a protoze uhlik obsazeny v palivu skon&i v atmosféfe jako COz,
pfipadné CO, organické latky nebo Castice, Ize z takového méfeni vypocitat emise
vozidla v okamziku méfeni vyjadfené jako mnozstvi rizikové latky — napfiklad NOx
nebo &astice — na kilogram paliva. Takové méfeni, zohledfiujici pouze jeden okamzik
jizdy vozidla, navic provedené na vzorku kontaminovaném zplodinami z jinych vozidel
a dalSich zdrojd, neni nijak zvlast pfesné. Na druhou stranu rozdil mezi perfektné
fungujicimi katalyzatory a filtry ¢astic a jejich absenci ¢i totalnim selhanim je jeden
a vice fadu, tudiz pozadavky na pfesnost méfeni, jehoz jedinym cilem je odhaleni
vozidla s podstatnou zavadou zplsobujici nadmérné — fadové vyssi — emise, nejsou
nijak vysoké. Limity pro dalkové méfeni emisi nejsou, nicméné existuji urcité prahové
hodnoty, ziskané na zakladé méreni a vypoctd, jejichz prekroceni je témér vzdy
spojeno s nadmérnymi emisemi.®®

Klasickou technikou dalkového méfeni je spektrometrické méfeni s optickou drahou
paprsku napfi¢ jizdni drahou vozidla,®® které se b&zné pouziva pro méfeni emisi
uhlovodikil (HC) a CO, a je postupné rozsifovano o dal$i latky, napfiklad NO.5
Aparatura je umistovana tam, kde vozidla projizdéji v oddéleném jizdnim pruhu
s mirnym az stfednim zatizenim motoru — ¢astym mistem jsou najezdové rampy

% QUIROS, D. C. — SMITH, J. D. — HAM, W. A. —ROBERTSON, W. H. — HUAI, T.— AYALA, A. — HU, S.
Deriving fuel-based emission factor thresholds to interpret heavy-duty vehicle roadside plume
measurements. Journal of the Air & Waste Management Association. 2018, Vol. 68, Iss. 9, s. 969-987.
DOI: 10.1080/10962247.2018.1460637.

% BISHOP, G. A. — STARKEY, J. R. — IHLENFELDT, A. - WILLIAMS, W. J. - STEDMAN, D. H. IR long-
path photometry: a remote sensing tool for automobile emissions. Analytical Chemistry. 1989, Vol. 61,
Iss. 10, s. 671A-677A.

5 POPP, P. J. — BISHOP, G. A. — STEDMAN, D. H. Development of a high-speed ultraviolet
spectrometer for remote sensing of mobile source nitric oxide emissions. Journal of the Air & Waste
Management Association. 1999, Vol. 49, Iss. 12, s. 1463-1468.

ZHANG, Y. — BISHOP, G. A. - BEATON, S. P. - GUENTHER, P. L. — McVEY, L. F. Enhancement of
remote sensing for mobile source nitric oxide. Journal of the Air & Waste Management Association.
1996, Vol. 46, No. 1, s. 25-29.

BISHOP, G. A. — STEDMAN, D. H. — DE LA GARZA CASTRO, J. - DAVALOS, F. J. On-road remote
sensing of vehicle emissions in Mexico. Environmental Science & Technology. 1997, Vol. 31, Iss. 12, s.
3505-3510.
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na dalnice. Soubézné je mérfena rychlost a zrychleni vozidla a odecitany registracni
znacky vozidel.

Tato metoda je prakticky nepouzitelna pro méfeni ultra jemnych &astic, protoze
svételné zafeni pohlcuji nebo rozptyluji v méfitelné mife jen Castice, které jsou svym
pramérem alespori srovnatelné s vinovou délkou svétla nebo vétsi, proto ultra jemné
Castice jsou okem prakticky neviditelné. Stejné omezeni mimochodem plati
i pro méFeni opacity b&hem pravidelnych kontrol na stanicich méfeni emisi.

Ultra jemné Castice je nutné meéfit pristrojem s odbérem a naslednou, nejlépe
kontinualni (,online®), analyzou. Vzorek vyfukovych plynG je odebiran bud z vozidla
jedouciho za méfenym vozidlem (v zavésu, asto se pouziva anglicky termin ,stihaci
viz“ — ,chase vehicle®),%® nebo odebiran z mista, které je co nejblize vozidlu, aniz
by zasahovalo do jeho jizdni drdhy — z mostu pfes vozovku, z krajnice, nebo
ze vzorkovaci trubice umisténé na vozovce nebo ve vozovce.5°

Ukazkovym mérfenim z jedouciho vozidla je napfiklad tydenni pilotni studie, béhem
které tymy CVUT a Ceské zemédélské univerzity v roce 2019 méfily emise NOx
u kamion( na D1 aparaturou doc¢asné instalovanou ve hlidkovém vozidle Celni spravy.
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Obrazek 13: Mémé emise NOx (vlevo) a podil celkovych emisi NOx (vpravo) kamiont na D1 vyjadiené
jako zavislost na kumulativni frakci vozidel s nejvy$simi emisemi, zdroj: studie™

Obdobné méfeni probéhlo v rdmci evropského vyzkumného projektu CARES (City Air
Remote Emissions Sensing — Dalkové méfeni emisi v méstském ovzdusi). Béhem
tohoto méfeni byla nakladni vozidla s nadmérnymi emisemi NOx zkontrolovana
Policii CR a Mobilni expertni jednotkou Centra sluzeb pro silniéni dopravu. Mimo jiné
bylo z vozidel odebrano nékolik ,SCR emulatord”, elektronickych zafizeni, ktera

% CANAGARATNA, M. R. et al. Chase Studies of Particulate Emissions from in-use New York City
Vehicles. Aerosol Science & Technology. 2004, Vol. 38, s. 555-573.

% PREBLE, C. V. — HARLEY, R. A. - KIRCHSTETTER, T. W. Measuring Real-World Emissions From
The On-Road Heavy-Duty Truck Fleet. Report for the California Air Resources Board, contract no. 12-
315. Berkeley: University of California, 2019. Dostupné
z: <https://lww3.arb.ca.gov/research/apr/past/12-315.pdf>.

0 VOJTISEK-LOM, M. — ARUL RAJ, A. F. — JINDRA, P. — MACOUN, D. — PECHOUT, M. On-road
detection of trucks with high NOx emissions from a patrol vehicle with on-board FTIR analyzer. Science
of the Total Environment. 2020, Vol. 738, 139753.
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se vydavaji za bezchybné fungujici SCR katalyzator, zatimco skute¢ny SCR
katalyzator je nefunkéni.

Obréazek 15: Dalkové méreni emisi lodi proplouvajicich plavebni komorou Praha-Smichov

V Ceské republice byly dalkovym méfenim emisi s odb&rem vzorku z blizkosti drahy
vozidla méfeny emise Fi¢nich plavidel v Praze, autobusl najizdéjicich na autobusové
nadrazi Veleslavin v Praze, vozidel v Praze a vozidel mezi Mladymi Buky a Trutnovem.
V poslednim ptipadé byla vozidla s nadm&mymi emisemi zastavena Policii CR
a polovina zastavenych vozidel byla odeslana na mistni stanici méfeni emisi.
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Obrazek 16: RozloZeni celkovych emisi ¢astic u 363 vozidel zmérenych u Trutnova,
zdroj: http://www.nanoparticles.ch/archive/2018_Vojtisek_PR.pdf

Obréazek 17: Aparatura pro dalkové méreni emisi s odbérem vzorku z okraje jizdni drahy vozidla,
zdroj: http://www.nanoparticles.ch/archive/2018_Vojtisek_PR.pdf

Dalkovym méfenim emisi je mozné zbézné ovéfit emisni parametry jednotlivych
vozidel béhem jejich kazdodenniho provozu. Podstatnou vyhodou tohoto pfistupu
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je relevance méreni. Méfena jsou ta vozidla, ktera do mésta jezdi, v takovém stavu,
v jakém do néj jezdi. Méfeni se naopak prakticky vyhnou zfidka pouzivana vozidla,
provozovana prakticky vyhradné v oblastech s nizkou hustotou provozu. Mélokdy
je totiz jediné dalkové méreni stoprocentné prikazné, vétSinou je pro potvrzeni
vysokych emisi potfeba bud fyzicka kontrola vozidla, nebo alespori vétSi pocet
provedenych mérfeni.

8.2 Mezinarodni ,,best practices* v regulaci dopravy

Statni a regionalni vlady nahlizeji na problematiku znecisténi méstského ovzdusi
automobilovou dopravou velmi odlisSné. Néktera mésta, napfiklad Hamburk, Oslo,
Lisabon, Kodan, Lublari a nejnovéji Tallin, ziskala titul Evropské zelené hlavni mésto,’*
a plné se tak zapojila do feSeni otazek udrzitelng&jSi mobility, energetiky a uhlikové
neutrality. Tallin napfiklad od roku 2013 poskytuje svym ob&anim bezplatnou vefejnou
dopravu. Lisabon spustil systém sdileni jizdnich kol a Lublarn vyrazné zménila dopravni
rezim na hlavni dopravni tepné s cilem omezit automobilovou dopravu. Iniciativy
snazici se o omezeni neudrZitelné dopravy vSak maji velmi rozdilné vysledky
v zavislosti na regiondlnich aktérech. Pravdépodobné kvdli obavam ze ztraty volicu
jsou regionalni politici velmi opatrni pfi ovliviiovani dopravniho chovani obc&and.
Napfiklad Stockholm zaved! elektronickou silniéni tarifikaci. Ridi¢i plati za viezd do
centra mésta ve vSedni dny mezi 6:30 a 18:30 hod. (vyjimku tvofi autobusy, taxiky,
vozy s ekologickym pohonem, vozidla zachranného systému a fidi¢i ze vzdalenych
ostrov(). ZlepSeni je viditelné, béhem poslednich 2 let se doprava ve $picce zmirnila
025 % adenni pfijmy z mytného se zvysily pfiblizné o 300 000 eur. Pfijmy jsou
vyuzivany ke zlepSeni dal$ich dopravnich a tranzitnich sluzeb. V Madridu musi auta,
kterd produkuji vice emisi, nez je stanoveno, zaplatit pokutu 90 eur. Vyjimku tvofi
pouze rezidenti. Amsterdam zavedl tzv. nakladni tramvaje. Firmy mohou pfivazet sv(j
material do logistickych center na okraji Amsterdamu, odkud je elektrickou tramvaji
dale dopraven na strategicka vykladaci mista, kde je nalozen na malé elektrické
nakladni automobily pro posledni faze dodavky. Odhaduje se, ze 53 tramvajovych
vozl a 600 elektrickych nakladnich automobilll nahradi v Amsterdamu vSechna
aktualni dodavkova nakladni a pfepravni vozidla.

Podpora omezovani jizd autem v Ceské republice zatim nepfichazi v ivahu. N&které
politické strany stale radéji bojuji za zachranu parkovacich mist ve vefejném prostoru,
a nikoli budovéni bezpecnych cyklostezek nebo novych zelenych pésSich stezek
pro chodce. Jeden z poslednich pokusli o omezeni automobilové dopravy v Praze,
na Smetanové nabfezi od Narodniho divadla ke Karlovym laznim (cca 25 m), byl
po tfimési¢nim zkusebnim obdobi zruSen. Néktera mésta nafidila omezeni, ale pouze
tykajici se vjezdu nakladnich vozidel od 8:00 do 18:00 hod., neni nam v$ak znama
zadna celostatni strategie ani osvétova kampan tykajici se omezeni poctu jizd
motorovymi vozidly v ramci Ceské republiky.

L EC. European Green Capital Award — Winning Cities. In: europa.eu [online]. [cit. 2023-02-19].
Dostupné z: <https://environment.ec.europa.eu/topics/urban-environment/european-green-capital-
award/winning-cities_en>.

58



J.l!p_I!AV
L ' PRISERKU,
8.3 Ekojizda aneb Jak mohou motoristé snizit emisei u zdravych aut?

Kromé technického stavu jsou emise zavislé i na provoznich podminkach. Prakticky
u vSech spalovacich motort jsou nejhorsi provozni rezimy studeny start, dlouhy provoz
na volnobéh, pojizdéni v koloné a vysoce dynamicka jizda. U lehkych vozidel pak také
jizda velmi vysokou rychlosti.

Studeny start a delSi provoz pfi nizkém zatiZzeni nejsou dobré ani pro vlastni proces
spalovani — ochlazuji se povrchy spalovaciho prostoru, palivo se hlfe odpafuje a stéka
do mazaciho oleje — ani pro katalyzatory, které dosahuji své vysoké ucinnosti
az po dosazeni urcité pracovni teploty. Pfi vysoce dynamické jizdé je narocna nejen
regulace davky paliva, ale i napfiklad redukéniho €inidla do SCR katalyzatoru, kromé
toho je namahano celé hnaci ustroji. Pfi jizdé velmi vysokymi rychlostmi pracuji mnohé
benzinové motory s prebytkem paliva, aby nebylo dosazeno pfili§ vysokych teplot
vyfukovych plynd. Men$i automobil s malym motorem tak paradoxné mize mit vy$si
spotfebu nez vétsi viz s vétSim zdvihovym objemem. U lehkych vozidel jsou
katalyticka zafizeni podstatné mens$i nez ta u kamionovych ¢&i autobusovych motor
srovnatelného maximalniho vykonu — je to tim, Ze na rozdil od téZkych vozidel nejsou
u téch lehkych dimenzovana pro trvaly provoz pfi maximalnim vykonu, a Casto tak
pfi vysokych vykonech ,nestihaji“. S druhou mocninou rychlosti také roste odpor
vzduchu, a tim i spotfeba paliva, pfi 130 km/h je spotfeba pfiblizné o polovinu vyssi
nez pfi 100 km/h, a pfi 150 km/h zhruba dvojnasobnéa oproti 100 km/h.

P¥i jizdé ve mésté |ze vyrazné snizit spotfebu paliva, emise rizikovych latek, ale i emise
¢astic zotérd brzd a pneumatik, pfedvidavou plynulou jizdou, ktera je ostatné
vyhodnéjsi i z hlediska sniZeni stresu fidi¢e i cestujicich a snizeni rizika dopravni
nehody. Jizda nékterych zkuSenych profesionalnich fidi¢i autobusl je ukazkovym
praktickym pfFikladem technik transcendentalni meditace, jako je absolutni

koncentrace na déni tady a ted a vnimani podnétd ze Sirsiho okoli.

Spotfebu paliva, a ¢asto také vyfukové emise, snizuje rovnéz rozumna péce o vozidlo
— udrzovani odpovidajiciho tlaku v pneumatikdch, kontrola geometrie néprav
(méfenim nebo i zbé&zna jizdou), vylozeni zbytného nakladu, odnimani stfeSnich
nosi¢l, pokud nejsou pouzivany.

V pfipadé, Ze provozujeme vice vozidel, je vyhodné pro zamyslenou pfepravu vybrat
to vozidlo, které se pro ni nejvice hodi. Pro kratké pojizdky maze byt vyhodnéjsi
elektromobil, pro intenzivni méstsky provoz hybridni elektricky pohon, pro delsi trasy
klasicky vznétovy motor. Stejné jako rozumny dopravce prevazi nékolik set kilogram
balikG spiSe dodavkou nez kamionem s navésem, na odvezeni bézného nakupu
z obchodu, nejedné-li se napfiklad o dva metry vysokou lednici s mrazakem, staci
maly automobil.

Na argument, Ze pro odvezeni ditéte do Skoly potfebuji tfitunové ,SUV* z divodu
bezpecnosti, Ize odpovédét odkazem na statistiky, dle kterych, je-li bezpecnost
skute¢né prioritou, jednoznacné a bezkonkurenéné vede deseti- az dvacetitunovy
autobus méstské hromadné dopravy fizeny profesionalni fidickou.

2 |IHS. Fatality Facts 2020. Males and Females. In: iihs.org [online]. Dostupné
z: <https://lwww.iihs.org/topics/fatality-statistics/detail/males-and-females>.
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8.4 O kolik snizime emise pfi volbé jiné formy dopravy?

Emise Ize snizit i zamyslenim se nad potfebou dopravy a vhodnou volbou zplsobu
dopravy. Doba covidova nas naucila vést jednani formou telekonferenci, postupujici
digitalizace nam umoznuje napfiklad jednani s Ufady na dalku a dalkovy pfistup do
knihoven. Koncept mistni ekonomiky zaloZzeny na tom, Ze penize, které zistanou
V regionu, jsou pro region pfinosné;jsi, nez kdyz ,odtecou” jinam, a proto je vhodné&;si
kupovat mistni produkty, ma velky potencial snizit spotfebu paliv i emisi tim, Ze zbozi
bude pfevazeno na krat$i vzdalenost. Nahradit jizdu autem z prace do ,fitka“ za
U€elem Slapani na trenazéru (,spinning“) jizdou na skuteéném kole z prace domu
znamena v mnohych pfipadech u$etfit nejen ¢as a penize za ,fitko*, ale i palivo
a emise.

Znacného snizeni emisi Ize dosahnout pfesunem nakladni i osobni dopravy
na Zeleznici. Vétsina Zelezniénich trati v CR i v Evropé je elektrifikovana. Spotieba
elektfiny je nékolik setin kWh na km a cestujiciho, velmi hrubym odhadem asi pétinova
oproti elektromobilu, s velmi malymi mistnimi emisemi rizikovych latek, pfevazné ve
formé otérd z brzd. Na rozdil od elektromobill, u kterych existuje fada nevyfeSenych
otazek od zivotnosti akumulatord a dostupnosti dobijecich stanic po osudy déti tézicich
kobaltovou rudu v Kongu, jsou vlaky napajené z trakéniho vedeni, coz je ovéfena
technologie fungujici od dob FrantiSka Kfizika. Ostatné velky nar(ist poctu cestujicich
na dalkovych tratich v obdobi 2014-2019 (od modernizace trati i vlak(l az do zacatku
koronavirovych omezeni) mél pro ,elektromobilitu“ (nahradu ropnych paliv elektrickou
energii) nasobné vétSi dopad nez vSechny dosud registrované elektromobily.

V pfipadé motorovych vlakll je spotfeba zpravidla pod jeden litr nafty na cestujiciho
na 100 km. Motorové jednotky a lokomotivy se dozZivaji vysokého véku, nicméné diky
konzervativni konstrukci motoru, rozumné udrzbé, absenci rGznych emisnich
manipulaci typu Dieselgate, absenci ,chiptuningu“ a pomérné pfiznivym provoznim
nizké, napfiklad u lokomotivy ,Brejlovec” ze sedmdesatych let (pfeplfiovany
dvanactivilec o maximéalnim vykonu 1470 kW) tdhnouci rychlik z Turnova do Prahy
vychazely pfed pfiblizné péti lety emise ¢astic i oxida dusiku v pfepoctu na cestujiciho
fadové srovnatelné s primérnym automobilem s naftovym motorem.”

V méstském provozu je emise mozné snizit vyuzitim nemotorové dopravy (pésky, jizda
na kole — nedostatek pohybu a nezdravy zivotni styl je v prvni desitce pficin
pred€asného umrti spolu se znecisténim venkovniho ovzdus$i, zabijime tak dvé
mouchy jednou ranou), lehkych elektrickych vozitek (elektrokolobézky, elektrokola,
elektricka nakladni kola a tfikolky) a vefejné dopravy. V Praze bylo v roce 20197
pFiblizné 42 % cest uskutecnéno vefejnou dopravou, z toho cca ffi Ctvrtiny vozidly na
elektricky pohon (metro, tramvaje, pfiméstské vlaky), 29 % automobilem a 26 % pésky.
Za jedno z mist s nejhor§im ovzdu$im v Praze je povazovana Legerova ulice, kde
v roce 2018 projelo 83 tisic vozidel denng, a to pravé diky automobilové dopraveé. Pri
primérné obsazenosti automobilu v roce 2019 (1,30 osoby) to odpovida cca 107

BVOJTISEK-LOM, M. — JIRKU, J. - PECHOUT, M. Real-world exhaust emissions of diesel locomotives
and motorized railcars during scheduled passenger train runs on czech railroads. Atmosphere. 2020,
Vol. 11, No. 6, s. 582.

" Rocenka dopravy, Praha 2019. Praha: Technick& sprava komunikaci hl. m. Prahy, 2019. Dostupné
z: <https://lwww.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2019-cz.pdf>.

60



% UZDRAV
kg ' PRISERKU,

tisicm osob. Prispévek metra, které vede pod Legerovou ulici a v tomto Useku
prepravilo v roce 2008 v priméru 292 tisic cestujicich denné, ke znecisténi ovzdusi je
pfitom zanedbatelny, a to i pfes téméF trojnasobny pfepravni vykon.

Porovnani emisi osobniho automobilu s autobusem zalezi na parametrech vozidel
a na jejich provoznich podminkach. Novéjsi autobusy plnici normu Euro 6, vybavené
filtry ¢astic (DPF) a redukénimi katalyzatory SCR, maji emise &astic v fadu jednoho
miligramu na km a NOx v fadu desetin gramu na km, vyjma delSiho pojezdu v kolong,
kdy jsou emise NOx vySSi. Emise celého autobusu jsou tak fadové srovnatelné
s emisemi automobilll s naftovymi motory podle normy Euro 5 (limit pro NOx je
0,18 g/km, skute¢né emise ovs§em priimérné cca 0,7 g/km). Pfidanou vyhodou vefejné
dopravy jsou méné Casté studené starty.
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Kvalita ovzdusi je dle Svétové zdravotnické organizace v prvni desitce na seznamu
pFigin pred&asnych Umrti. Siroka vefejnost malo o tom vi, a je$té méné se o této
skute¢nosti mluvi. Vysoka intenzita osobni automobilové dopravy (az 73 % cest) ma
na znecisténi ovzdusi ve méstech vétsinovy podil. A my bychom si to pfali zménit.

Ucelené informace o stavu technickych prohlidek a méfeni emisi vozl v Ceské
republice nejsou snadno dostupné. Z naméfenych a analyzovanych dat vyplyva,
Ze soutasné technické prohlidky v Ceské republice nas pfed nademisemi
z automobilové dopravy dostatecné nechrani a systém kontroly zde na vSech urovnich
zcela selhava. V kontextu s dopady na Zivotni prostfedi a zejména pak na zdravi nas
v8ech jsou tyto informace zasadni.

Klademe si za cil informovat a motivovat pfedevsim obyvatele mést a ty, ktefi do mésta
pravidelné dojizdéji ¢i jinak pravidelné uzivaji sva vozidla, aby je pouzivali uvédoméle,
udrzovali v bezvadném technickém stavu a sami tak pfispéli ke snizeni Skodlivych
emisi.

V ramci osvéty vefejnosti jsme pfipravili nékolik komunikagnich nastroji. Hlavnim
komunikaénim kanalem je web kampané www.uzdravpriserku.cz, kde naleznete
veskeré aktualni informace. Sledovat nas muizete také na socialnich sitich Facebook,
Instagram a Twitter, kde staci zadat #uzdravpriserku.

Abychom na problematiku selhavani kontroly systému verejné spravy upozornili jesté
vice, pfipravili jsme i YouTube kanal Uzdrav pfiSerku, kde naleznete dllezita videa
a rozhovory s autory této publikace. Véfime, Ze se s nasi pfiSerkou setkate i ve vasem
meésté na ulici anebo nékde cestou na silnici. Ur¢ité nas neprehlédnete!

Pro vedeni vybranych obci a mést v Ceské republice pFipravujeme zadatkem roku
2023 workshop, kde budeme seznamovat s hlavnimi body kampang, s aktualnim
stavem ovzdusSi a stavem technickych prohlidek a méfeni emisi vozl na Uzemi jejich
obce.

Jsme zapojeni do mezinarodniho bezkontaktniho méfeni emisi v méstském ovzdusi
CARES, jehoz hlavnim cilem je rychlé a komplexni stanoveni skute¢ného mnozstvi
emisi silniénich vozidel. To zajisti, Ze vozidla budou odpovidat emisnim pfedpisiim po
celou dobu svého Zivota a za vSech okolnosti. Naméfena data se budou moci dale
pouzit k fizeni kvality ovzdusi a budou Iépe informovat obGany a politiky.” Dal$i
bezkontaktni méfeni emisi planujeme na jaro 2023 opét v Praze. Véfime, Ze se tam
s vami potkame!

O stavu prierek v Ceské republice se také mizZete dogist v &asopise AutoExpert, kde
publikujeme, nebo mlzete sledovat publikace nasich autorG. Po ukonéeni projektu
planujeme osvétové besedy pro feditele Skol, jejich zaky a rodi¢e. Doufame, ze se

" Vice viz brozura CARES. Bezkontaktni méreni emisi v méstském ovzdusi. Dostupné z: <https://cares-
project.eu/wp-content/uploads/2020/04/CARES-brochure-Czech-fv.pdf>.
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nakonec povede pravni cestou ziskat posledni nezavisla data z ISTP as jejich
analyzou vas budeme moci také co nejdfive seznamit.

Upozornit na neviditelny a pliZivy problém a zvysit povédomi o ném u Siroké vefejnosti
je béh na dlouhou trat. Jesté tézSi je nabidnout uspokojivé feSeni a snazit se ho
naplnit. Kontrola ze strany statu zde naprosto selhava na vicero Urovnich. Usilovat
o shora zavedenou zménu odpovédnymi institucemi je nase obcéanska povinnost
a spolecenska odpovédnost. | kdyz cesta k dosazeni cile muze byt velmi dlouha,
Utrpna a nejista, tak kyzeny vysledek — Cisty vzduch a zdravé Zivotni prostredi
zachované pro dal$i generace — za to rozhodné stoji.
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